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CONTENIDO DEL INFORME

* Balance oferta — demanda

* Analisis de oferta portuaria

* (Carga movilizada por el terminal

* Proyecciones de trafico de la carga estimado en el TPC y su entorno para tres escenarios
(optimista, base, pesimista)

* Estimacion de los diferentes servicios a prestar (estandar, especiales y conexos)

* (Caracteristicas de la nave de disefno

» Analisis de competitividad de las cargas regionales

* Analisis del comportamiento del mercado de cabotaje en la region

* Analisis del comportamiento del mercado de transbordo en la region

* Analisis del mercado de pasajeros

* Estimaciones de tendencia de |la contenedorizada de |a carga general

* Tendencias del movimiento de carga, naves y pasajeros
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ESTADO ACTUAL TPC
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COMPROMISOS CONTRACTUALES TPC
Fase 2 DPW - Fase 3 APMTC

. A

"\ Google Earth

-."':I'. b '.. .- ._ i — e~ 2] :-' i ™ F o - 1 Wami = I8 ERII1 1 . - 4 : ._I- 'I - L : -
FmoRLAD ' > R EEESSSES = ; '
ETH(N (Y = ] 7 | Autoridad Portuaria
!ﬂ}! th L '?’”ff'p": BV volanciaport Nacional




COMPROMISOS CONTRACTUALES TPC
Fase 2 DPW - Fase 4 APMTC
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COMPROMISOS CONTRACTUALES TPC
Fase 2 DPW - Fase 5 APMTC
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BALANCE OFERTA-DEMANDA EN EL TPC
Capacidad de la oferta futura del TP Callao

\ Nimero de buques \
: Carga media de bugue :

I N2 dias operativos/ano

[
[ : i Distribucian de llegadas p .
: Jornadas/dia : Distribucion de Servicios Calidad de Servicio .
Rl in“r‘nmafa“ . | Numero equipos/buque |
: I Productividad/equipo !
E [ TR : _______ I
: i
¥ I
Horas .
9. o Productividad del Bugue
DpEI’BtiVBS/EﬁD Tasa de Ocupacion N de atraques (Toneladas/hora o Unidades/hora)

o, _~4

ki

Capacidad por linea de atraque
(toneladas/afio o unidades/ano)
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BALANCE OFERTA-DEMANDA EN EL TPC
Capacidad de la oferta futura del TP Callao
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Carga total movilizada por tipo de carga Peru
2004 — 2017- Toneladas Meétricas

100.000.000 M Carga Rodante

M Carga Fraccionada

® Contenedorizada
80.000.000 —s
B Granel Liguido
W Solido al granel
60.000.000
40.000.000 I

20.000.000 I I I

0
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Carga total movilizada por tipo de carga TPC y
su entorno 2004 — 2017- Toneladas Métricas

60.000.
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Carga total movilizada por tipo de carga y por
Terminal 2017 - Toneladas Metricas (entorno Callao)

B Mercancia Contenedorizada Solido al Granel M Liquido al Granel B Carga Fraccionada B Carga Rodante

QUIMICOS x 3 (QUIMPAC, SUD FIBRAS, TRALSA) |

UNACEM
LNG x 3 (Melchorita, Zeta Gas Andino, Repsol Gas) .
PETROLEO x 4 (Pampilla, Conchan, Pure Bio Fuels, Blue Pacific T
Oils)
TC
DY i ——— o e—
ApvTC I B
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Carga contenedorizada movilizada por
Concesionario en 2004 — 2017 - TEU

I Carga Contendorizada APMTC
Carga Contendorizada ENAPU
2.000.000 M Carga Contendorizada DPWC
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Carga no contenedorizada movilizada por tipo
de carga y por Concesionario 2004 — 2017 - TM

Solidos al granel APMTC Solidos al granel ENAPU 14%
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Tendencia de contenedorizacion de carga
ageneralenel TP
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Proyecciones de trafico de contenedores en el
regimen de descarga TEU Total

—EMBARQUE TEUs LLENOS - Escenario Base

2.000.000
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Proyecciones de trafico de contenedores en el
regimen de embarque TEU Total

~——DESCARGA TEU - Escenario Base

2.750.000 7
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Proyecciones de trafico de contenedores en el
regimen de transbordo TEU Total
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Tendencias del mercado de pasajeros

Growth of Worldwide Passengers Carried
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Tendencias del mercado de pasajeros
Movilizacion de pasajeros de cruceros en Peruy TPC 2010 - 2017
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Carga contenedorizada segun compromisos
contractuales, 2018 - 2047
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Carga contenedorizada por Terminal Portuario
segun compromisos contractuales, 2018 - 2047
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Carga mineral al granel de exportacion segun
compromisos contractuales, 2018 - 2047
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Carga multiproposito (solidos al granel
importacion, liquidos al granel, fraccionada,
21.000.000 rodante) 2018 - 2047
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PLANTEAMIENTO DE LAS ALTERNATIVAS DE
DESARROLLO
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PLANTEAMIENTO DE LAS ALTERNATIVAS DE
DESARROLLO

* Condicionantes para el disefio de planes alternativos
* Plan para el desarrollo de |a zona abrigada

* Planes para la reordenacion de la Darsena Naval

* Planes Alternativos para el desarrollo de la zona no abrigada
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CONDICIONANTES PARA EL DISENO DE PLANES
ALTERNATIVOS

* Mejoras deseables en las zonas de operaciones

* Aspectos relacionados con la maniobra del buque
* Aspectos relacionados con la agitacion interior

* Sugerencias de los operadores

* Aspectos relacionados con el acceso terrestre a las instalaciones
portuarias
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CONDICIONANTES PARA EL DISENO DE PLANES
ALTERNATIVOS

Mejoras deseables en las zonas de operaciones

Puertos de referencia como Valencia, Algeciras y Barcelona tiene coeficientes m? (superficie de explana)
/ metro linea de muelle del orden de:

* Terminales multipropodsito : 150 m?/m.|
* Terminales contenedores: 500 m?/m.|

Puerto de El Callao

« Terminales multipropdsito : 75 mZ/m.|
* Terminales contenedores: 175 m?/m.l

El puerto de El Callao tiene que incrementar sus superficies de explanada
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CONDICIONANTES PARA EL DISENO DE PLANES
ALTERNATIVOS
Aspectos relacionados con la maniobra del buque

Para buques de 366 metros de eslora, el PIANC establece |la conveniencia de realizar disefios basicos
considerando un circulo de maniobra con un diametro de 732 metros. La zona interior del Puerto de El
Callao cumple holgadamente esta condicion.

No obstante, el problema existente de acceso a terminales es la ubicacion de algunos que no son
inmediatamente adyacentes a la zona de maniobra y en los que, durante la maniobra de atraque, las
dimensiones de la zona de navegacion son reducidas, por la existencia de otras terminales o por no

disponer de las profundidades necesarias.

Las alternativas del Plan Maestro deben tener como una prioridad la facilidad de
acceso maritimo a las Terminales
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CONDICIONANTES PARA EL DISENO DE PLANES
ALTERNATIVOS

Aspectos relacionados con la agitacion interior

* Los estudios de agitacion realizados para el puerto de El
Callao concluyen que la agitacion interior es muy reducida.

* Una simulacion realizada en este estudio con caracter
previo nos indica es previsible que por las caracteristicas del
canal de navegacion este actue como un concentrador de
energia de oleaje, por efecto de la refraccion en canales, y
que en determinadas circunstancias exista ciertas molestias
en la terminal de DPW.

* Estas molestias pueden ser mayores a medida que el punto
de atrague se encuentre proximo a la bocana.

-v:.' |.Iﬂ';" ‘:-:
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CONDICIONANTES PARA EL DISENO DE PLANES
ALTERNATIVOS
Sugerencias de los operadores

APM TERMINALS solicita el cambio de las fases de desarrollo del puerto previstas en el Plan
Maestro del afio 2010, en el que la mayoria de las terminales se redisenaban para dar
respuesta al crecimiento previsto de trafico de contenedores, manteniendo e incluso
aumentando la capacidad de operativa con la carga no contenedorizada, aunque se siga
teniendo en cuenta el hecho de un incremento del trafico de contenedores.
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CONDICIONANTES PARA EL DISENO DE PLANES
ALTERNATIVOS
Aspectos relacionados con el acceso terrestre a las
instalaciones portuarias

Se analiza detalladamente en el Documento P4, apartado 5.3.2., Impacto de las infraestructuras de
acceso terrestre en la operativa del terminal, después del estudio de las vias de acceso, se analiza como
afectan estas a la operatividad del terminal portuario.

Se debe asumir que la mejora sustancial de las condiciones de acceso al Puerto del Callao tiene 2
grandes problemas:

* Las importantes inversiones en infraestructura que son necesarias

* El entorno densamente habitado de la Terminal que, ademas de encarecer las inversiones, dificulta
su ejecucion.
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PLAN PARA EL DESARROLLO DE LA ZONA
ABRIGADA

* Criterios de diseno del aprovechamiento de la zona abrigada
* Laterminal de DPW
* Laterminal de APM
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PLAN PARA EL DESARROLLO DE LA ZONA ABRIGADA
Criterios de diseno del aprovechamiento de la zona
abrigada

» Establecimiento de un circulo de maniobra de diametro 732 metros, es decir, 2 esloras de un portacontenedores
Neo Panamax de 366 metros de eslora.

 Establecimiento de calados en el acceso al puerto de 17,5 metros

» Establecimiento de calados en el puerto de 16,5 metros

*» Aprovechamiento maximo de los espacios de agua disponibles restantes

» Desarrollo de las nuevas terminales manteniendo los niveles de operatividad actuales

* Crecimiento de la terminal de DPW hacia el oeste y consecucion de nuevas superficies en el lado sur del Puerto

* Construccion de una darsena para embarcaciones de pequena y mediana eslora para ordenar los fondeos en la
parte sur del puerto

*  Mantenimiento del numero de muelles de APM Terminals Callae para mercancia no contenedorizada

* Incremento de la superficie de APM Terminals Callao para el manejo de mercancia no contenedorizada
* Incremento del numero de muelles de APM Terminals Callao para trafico de contenedores

* Incremento de |la superficie de APM Terminals Callao para el manejo de contenedores .
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PLAN PARA EL DESARROLLO DE LA ZONA ABRIGADA
La terminal de DPW. Alternativa 1

En la situacion actual Ia AL
terminal multiproposito de “"
DPW tiene una longitud de
amarre de 650 metros y una
anchura de explanada de 300
metros y una superficie de
explanada de 24,97 Ha.

o “"r"_'- - . R
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PLAN PARA EL DESARROLLO DE LA ZONA ABRIGADA
La terminal de DPW. Alternativa 2

En la situacion futura la

terminal de contenedores de

DPW ampliara su linea de
muelle en 379 metros, hasta los Vol
1050 metros, manteniendo una
anchura de explanada de 300 l}.
metros. 5’5

Ello representa una superficie [
de explanada de 31,5 Ha. /
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PLAN PARA EL DESARROLLO DE LA ZONA ABRIGADA
La terminal de DPW. Adicional

En la situacion futura la terminal
de contenedores de DPW
ampliara su linea de muelle hasta
1.050 metros, manteniendo una
anchura de explanada de 320
metros.

Ello representa una superficie de
explanada de 31,5 Ha.
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PLAN PARA EL DESARROLLO DE LA ZONA ABRIGADA
La terminal de APM. Configuracion actual

Las caracteristicas de las terminales en la

actualidad son las Siguientes; Terminal multiproposito. Linea de atraque y terminales SUMA

ACTUAL

Muelle 11A 1A 1B 2A 28 3A 3B L 4B
Muelles polivalentes: Longitudes | 280 | 183 | 183 | 183 | 183 | 183 | 183 | 183 | 183 | 1744

. Terminales 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
Explanadas' 12’26 ha' GDO 54,1% 50,3% 13,9% 67,8% 56,8% 54,3% 60,6% 54,8% 61,3%
72,24 m?/m.| muelle Superficie 12,6 Ha.
Lineay

terminales SUMA

ACTUAL
Muelles de contenedores

Explanadas: 13,42 Ha.

77,75 m2/m.l. muelle Terminales | 1 1 1 3
Superficie 1342 Ha

FmoELyn . e,
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Longitudes | 385 | 370 | 178 | 933




PLAN PARA EL DESARROLLO DE LA ZONA ABRIGADA
La terminal de APM. Configuracion Actual
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PLAN PARA EL DESARROLLO DE LA ZONA ABRIGADA
La terminal de APM. Alternativa propuesta. Fase 1

Nuevo muelle de
contenedores de 386m. de
longitud

Se incrementa superficie de
explanada en 5,5 Ha.

hﬁ'ﬂ""“%ﬂ__““\.

Se mantienen muelles y
superficies de contendores /
actuales.

Se suprimen muelles3 By 4 A
Mg_!tilpropésito.
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PLAN PARA EL DESARROLLO DE LA ZONA ABRIGADA
La terminal de APM. Alternativa propuesta. Fase 1

Nuevo muelle de r w e =
contenedores de 386m. de A = //E

: \ e
longitud 186

Se incrementa superficie de
explanada en 5,5 Ha.

Se mantienen muelles y
superficies de contendores
actuales.

Se suprimen muelles3By 4 A
Multiproposito.
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PLAN PARA EL DESARROLLO DE LA ZONA ABRIGADA
La terminal de APM. Alternativa propuesta. Fase 2

Se obtiene un nuevo muelle J
de contenedores de 410 m.

de longitud !
Se incrementa superficie de il

explanada en 6,4 Ha.,
obteniendo una superficie de
explanada rectangular de 14,
6 Ha. con 3 muelles de mas
de 365 m. de longitud

FmoELyn
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APMT. Ampliacion Fase2




PLAN PARA EL DESARROLLO DE LA ZONA ABRIGADA
La terminal de APM. Alternativa propuesta. Fase 2

Se obtiene un nuevo muelle
de contenedores de 410 m.
de longitud

Se incrementa superficie de
explanada en 6,4 Ha.,

W 7
v@%%fﬁwfw

obteniendo una superficie de 5 D
" SR
explanada rectangular de 14, v - ZZZ{Z;%/
6 Ha. con 3 muelles de mas de Tk ?f///ff/?/”
. .
365 m. de longitud A ////;;/2,;/ i
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PLAN PARA EL DESARROLLO DE LA ZONA ABRIGADA
Reconversion pantalanes de graneles norte
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PLANES PARA LA REORDENACION DE LA DARSENA NAVAL

Propuesta de
nueva instalacion
naval
aprovechamiento
interior de
posibles zonas
cedidas

=
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PROPUESTA DE DESARROLLO FINAL

| CONTENEDORES

MULTIFRDPOSITO
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3. PROXIMOS PASOS
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3. PROXIMOS PASOS

{1-P12) IMPACTO CONFIG. ALTERNATIVAS

v
(m=P13) MITIGACION de |A

(o -P2) MODELO EXPLOTACION | e l

: (i—PS) ALTERNATIVA | -P11) DIAGNOSTICO de IA
(i- P10) ANALISIS de SENSIBILIDAD | e SELECCIONADA (k )

(n—P8) ZONA LOGISTICA —
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4. PREGUNTAS
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