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CAPITULO 1 “METODOLOGIA”

PLAN MAESTRO DEL. TERMINAL PORTUARIC DE SALAVERRY

1. METODOLOGIA

De acuerdo a la Ley del Sistema Portuario Nacional en su articulo 4, indica que €l Plan
Nacional de Desarrollo Portuarioc (PNDP) es elaborado por la Autoridad Pertuaria
Nacional (APN) con base a Planes Maestros de cada Puerto y a los planes regionales de
desarrolle portuaric.

El Terminal Portuario de Salaverry cuenta con un Plan Maestre del afic 1989 gue
requiere ser actualizado a razén de los cambios ocurridos en la presente década en el
Comercio Internacional, en &l transporte maritimo y portuario, asf come en el crecimiento
econémico de la zona norte de nuestre pais. '

£l presente capitulo desarrollard el concepto del Plan, como se ha desarrollado y los
obkjetivos que se desaan alcanzar.

1.1 CONCEPTO DEL PLAN MAESTRO

El reglamente de la Ley del Sistema Portuario Nacional en su ariiculo 12 define a los
Planes Maestros como los instrumentos donde se delimitan las areas acuaticas y
terrestres comprometidas en el desarrollo del Puerto ¢ Terminal Portuaric de titularidad
publica o privada y las fufuras que seran requeridas.

En el indicado reglamento indica que los Planes Maestros deben contener:

= Un plan ferritorial donde se especifique el uso actual y futuro de las dreas acuéticas y
terrestres del puerto y/o terminales portuarios.

= La informacion y/o documentacion respectc al movimiento estimado de carga y

perspectiva de atencion de las naves.

Sin embargo, se considera que e! contenido debe ampliarse de forma tal que sea una

- guia coherente e integral que permita implementar la concepcién astratégica del Sistema

Portuaric Nacional asi como del Terminal Portuario, incidiendo en el desarrollo de
Infraestructura v equipamiento, es decir que responda a una planificacion estratégica del
sistema de comercic nacienal o

Fs en sentido gue se ha incluido la concepeién estratégica del Terminal, su capacidad
actual, su area de influencia, la carga y sus tendencias, la relacion entre su capacidad y
démanda, esto nos permitira determinar las necesidades de infraestructura y
equipamiento, conteniends asimismo de un plan de mitigacién ambiental.

Del mismo modo el concepto es que los Planes Maestros deben ser lo mas flexibles
posibles a fin de puedan adecuarse rapidamente a los cambios en la demanda debido a
la variabilidad en el entorno tanto externo como interno en los cuales se encuentran los
Puertos o terminales portuarios. Es por esta razon que su implementacion debe regirse

"= por los-eventos.que se lieven a cabo en el mercado, en el transporte marltimo y en los
crecimientos de sus competidores, que por fechas programadas.
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1.2

1.3

Este Plan Maestro hace propuestas especificas de desarrollo portuario incidiendec en las
infraestructuras y equipamiento, indicando las inversiones a realizarse en un horizonte de
Planificacién, de corio (1 a 3 afios), mediano (4 a 12 afos) y iargo { 13 a 30afio) plazo.

El desarrofio portuario propuesto esta en funcion a la demanda potencial analizada y a la
capacidad actual del Terminal. La demanda ha sido concebida en tres escenarios de
mercado, desde una demanda optimista, pasando por una moderada hasta una
pesimista, con el fin de que las inversiones que se efectlien estén en funcién de estas y
que garanticen a continuidad, disponibilidad y sostenibilidad del Terminal en el largo
plazo.

ORGANIZACION Y CONTENIDO DEL PLAN MAESTRO

La estructura del Plan Maestro da inicio con el capitulo 1 que describe jos objetivos vy

enfoque del Plan Maestro. El capitulo 2 presenta una revision general del Terminal desde
una perspectiva de ingenieria poriuaria, efectuando una descripcion de Ia infraestructura
y equipamiento de! Terminal, como analizando su capacidad y la condiciones de las
instalaciones. E! capitulo 3 identifica el area de influencia del Terminal de los territorios
que demandarian sus servicios considerando sus interconexiones tanto actuales como
futuras, en el caso de la carretera Bioceanica — IRSA Norte Carretera Interoceancia,
describiende las actividades productivas actuales y potenciales. Luego efectiia un
andlisis de estas cargas y sus proyecciones. El capitulo 4 describe ias infraestructuras y
equipamientc necesario para el desarrollo portuario del Terminal en el corte, mediano y
largo plazo, con el fin de aprovechar la demanda. Finalmente el capituio 5 describe {0s
costos de inversion que se requieren.

ORJETIVOS DEL PLAN MAESTRO

Las propuestas contenidas en el Plan Maestro se enfocan a que el Terminal Portuario
logre los siguientes objetivos en el horizante de planificacion:

» Dotarlo de capacidad de infraestruciura y equipamiento que le permita mejorar su
eficiencia v rentabilidad. -

= Permitir a las actividades productivas que se encuentre en su area de influencia
crecer que parmitird mejorar las condiciones-socio econdimicas de la zona.

s Ubicar al-Terminal estratégicaments como un Termina! Especializado en Graneles
Solidos, contando con un Terminai de Contenedores, que le asegure su
competitividad. '
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CAPITULO 2 “CAPACIDAD ACTUAL”

PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE SALAVERRY

2.

2.4

2.2

2.3

CAPACIDAD ACTUAL ‘

El proposito de éste capitulo es presentar una revision de! estado general del Terminal
Portuario de Salaverry, desde una perspectiva de ingenieria portuaria. Esto comprende
una descripcion de la infraestructura existente del puerto y una evaluacion de la
capacidad y condicion estructurai de las instalaciones esenciales.

UBICACION

El Terminal Portuario de Salaverry estd ubicado en el distrito de Salaverry, provincia de
Trujilo, Region La Libertad. Su ubicacion estd dada por las coordenadas siguientes:
Longitud 78° 59" 52" O y Latitud 08° 137 27" 3

VIAS DE ACCESO

Maritimo

El ingreso es por el canal de acceso de 150 m. de ancho con orientacién oeste/este y el circulo de
maniobras de 540 m. de diametro. Las naves que ingresan al puertc normalmente giran dentro del
circulo con ayuda de remolcadores y una fancha, acoderando usualmente de proa a fiera. Para el
desatraque las naves salen de popa y giran hacia el canal de acceso con ayuda similar, enfilando la
proa hacia el noroeste. El Puerto de Salaverry ests distante por via maritima 255 millas desde el
Callzo. :

Terrestre

La pista de acceso al Terminal Portuario de Salaverry es una via asfaltada en doble sentido de
aproximadamente 8 Km. hasta la Carretera Panamericana y se encuentra en buenas condiciones.
Esta misma via une la ciudad de Salaverry al norte con la ciudad de Trujilo, a aproximadamente 14
Km., Chiclayo y Piura y por el sur con Chimbote distante 117 Km. y Lima a 550 Km.

Aéreo .

El Terminal Portuario de Salaverty se comunica con el Aeropuerto de Trujilo ubicado en el distrito de
Huanchaco a 20 kilometros de Trujilio. - '

INFRAESTRUCTURA Y EGUIPAMIENTO PORTUARIO EXiSTENTE

_ 2.3.1 Infraestructuras marinas

El Muelle N° 1 es de tipo espigon y
esta formado por una plataforma de
25.00 m de ancho por 225.00 m de
largo, con un area de 5,625.00 m*
Los amarraderos 1-A y 1-B del
Muelie N° 1 tienen actualmente una
profundidad operativa de 30 pies
~ (9.14_m.) cada uno, .por lo que
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disponen de una capacidad de atencion a naves de hasta 20,000 DWT.

El Muelle N° 2 es de tipo espigén y
esta formado por una plataforma de
30.00 m de ancho por 230.00 m de
largo, con un area de 6,800.00 m”
Los amarraderos 2-A y 2-B del
Muelle N° 2 tienen una profundidad
operativa de 30 pies (9.14 m.) cada
uno, por lo que disponen de una
capacidad de atencion a naves de
hasta 20,000 DWT. Los muelles
fueron disefiados para soportar
una carga viva de 2,000 kg/im2 y una carga concentrada accidental de 20 Tn

Espigones al norte del puerto Durante la construccion del puerto se construyeron
tres espigones con longitudes entre 300 y 500 m. para frenar el proceso de erosion
al norte del puerto. El Molo N° 3 fue reparadc para restituir el enrccado
parcialmente destruido por la accion del oleaje.

Cuenta con Rompeoias al lado sur de 1,300 m. de longitud, tipo escollera con roca
graduada de seccion transversal de 10 m. de ancho en la coronacion cimentado a
una profundidad de 12 m. y una cota de coronacion a 6.50 m.

Molo retenedor de arena. Estructura de material rocosa construido en 1982, En e
afo 2004 se ejecuto la tercera y Ultima ampliacidn del molo retenedor para llevarlo
hasta una longitud total de 1,050 m, medido a partir del rompeolas principal.

2.3.2 Infraestructuras en tierra
El Terminal Portuario de Salaverry tiene un érea Operativa, de 181,302.00 m’,
£l Almacén de materiales y anexo al aimacén, edificio que cuenfa con un almacén

—con dos ingresos desde el patic de servicio y un anexo que se ingresa porun
cosf do dei Almacen con un Area techada: 497.40 m?
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El Garaje de equipos, tractores y elevadores (galpon de ofras maguinas), ambientes con
ingresos muiliiples, para los equipos de trabajo. Muros de ladrilio tarrajeados y pintados,
techos de planchas de fibrocemento sobre fijera/es de acero (tres aguas), piso de cemenio,
instalaciones eléctricas visibles en fuberias de fierro galvanizado, con un Area fechada:
579.00 m*

Oftras estructuras significativas en la propiedad de! Terminal estén resumidas en el
siguiente Cuadro N° 2.3.2.a.

Cuadro No. 2.3.2.a “Edificios del Terminal Portuaric

" AREA TECHAD
| “Total Arei
. 1 533.8 1872
1 352.6 Zena A 1872
Edificin Adminlsiralve 1180.48| 2 | 1788 Zona B 1981
2 {Hicinas, Comador y Domilorios 414.72 1955
3 Alrmacén. Taller de Mecdnica, anexo da almacén ) 2185 1976
4 Cooperativa 43,83 1065
5 Dapdsiio 50,19 1965
[ Archiva y Oficlna 32.2] 1565
7 Cficing de Aduanas, Caseta de Vighancla . 26,44 1874
8 Oficing de Balanzas elactronicas 3299 190
g Capilla 118.51 1094
10 Vestuarins y Depésitos(cancha de Futbol). 10.87 1982
1 Depdsitas de Lubricantes 24,75 1976
12 Surlicior de Combustible 2602 1977
13 Oficing de servicios Higiénicos 59,85 1976
14 204.1] Losa allgerada 1875
Ceniral de Sequridad HO.5 Canalén
15 arale de equipos Tractores y elevadaras 578 1976
1517 112 | Grias b1 1976
Gatgie 224 192 | Grias N2 1578
18 Almacen de mateelales 497 1576
18 Oficina del Dplo de Manterimients - . 124.8 1978
20 Talleres de Electrcidad Mecinica y saldadura 10065 1978
21 Depdsite y Carga de Bateras 58 1976
22 Talieres. Carpinterla, engrase-lavado, gasfiteria, pinuza y 85.HH.
Almacén M2 — ¥200 Zona f 1965
Cuarin de elevadores : 60.76 Zona B 1985
23 Dfitina de balanza 22.72 Zona G 1966
Tolva de Recepclon ) Td Zona D 1865
Depdsito 4355 Zona E 1965
Contro! de Maguinas 736.56 ZonaF 1985
24 Ceniral #érmica y Serviclos Higiénlcos 34318 1970
25 |Sub Estacion gléctrica - . 57.78] 1570
_ 26 Pafic! Seviclos Higlénicos 55.9 1872
' b Comeror — 293.93 1555
28 Cenlral de operaclones 658 1978
28 Sarvicias Higienlens y vestidores 83.84] —— 1978 -
an Caseta de conloal o Va8 18970
fal Archivas y Pafiol : B1.26 - 1970
32 &lmacen i i : 2333.25 : 1955
k] Anexa N1 214567 1972
4 Sub- esiacion eléctrica ) 28.84 Zuna 1 1870
T B Gomedor y Servicios Higlénicas, Estibadorey 102.84 19685
3 Diepdsitos y oficinas - J 127.96 - 1965
3 Bombe de vapor 33.07 L 1965
38 Bomba y Motor General 26 .87 1970
35 Vestidores y Servicios Hiignicos, Oficina y deposilo 11287 1970
40 Eslacion de bombeo M° 1 42.07 1970
4 Estacion de hombep N° 2 B0.5 1570
42 Caldern 28ET 1870
43 Depdsito y oficinas B80.37 1970
44 Grupo elegirdgeno y casels de bomben 11.35 1970
A5 Deposite 35,38 1951
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2_3.3 Otras infraestructuras

E} agua Y la energia son suministradas desde afuera del terminal. El puerio provee
actuaimente tanto el agua como la energia a los navios de los atracaderos como
es requerido.

Eléctrico

El suministro eléctrico es normalmente adecuado para las necesidades de
operacion del Puerto, sin embargo en caso de fallas en dicho suministro el
Terminal dispone de una central de emergencia de capacidad suficiente para
seguir operando sin recurrir a la red publica de electricidad, El consumo mensual
de energia eléctrica en el TP Salaverry es de 49, 500 Kw. Esta central Electrlca de
Emergencia citenta con dos grupos electrogenos.

Agua potable

El agua potable es suministrada por SEDALIB a un reservoric metélico de 800 m®
de capacidad de propiedad del terminal ubicade en la cota + 200
aproximadamente en la ladera del Cerro Carretas, desde donde baja por una linea
de 10" hacia el area administrativa y de ahi se disiribuye a las diferentes dreas y @
los muelles as{ como a los hidrantes del sistema de agua contra incendio. El
consumo mensual de agua potabte en el TP Salaverry es de 5,000 m>

_2.3.4'Equipamient5 : -

En la actualidad el Terminal Portuario
de Salaverry posee tres  (03)
remolcadores {una actualmente
inoperativa) y dos {(062) lanchas para la
prestacién del servicio de remolque y
del servicio de traslade de practicos.

Cuenta con la draga "Marinero Rivas”,
esta draga de arrastre y succion con
tolva fue disefiada y fabricada por la
compafiia holandesa IHC y llegé al Perd
en 1873. Eslora total: §7.80 m Manga
13.04 m, Calado cargada 5.80 m. y
Profundidad de dragado 22 m.
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Cuenta con la Draga “Grumete
Arciniegas”, esta es una draga de corte y
succion construida hace casi 16 afios en
los Paises Bajos. Longitud total de 32.75
m, Calado 1.60 m, Profundidad de 1a
draga cargada 12.0m y la tuberia a un
angulo de 45° '

El Terminal cuenta con el siguiente equipamiento tal como se muestra el Cuadro

No. 2.3.4.a.
Cuadro 2.3.4.a “Equipamiento de! Puerto”
Equipo N° Marca Modelo  Afe Capcidad oo
Tons.
Tractor 208 Clark 4236 1961 15.000 Cperative
Tractor 212 Clark 4236 1981 15.000 Operativo
Elevad. Horquilla 306  Towmotor 3145 1972 13.800 - OCperativo
Elevad. Horquiia 314 Clark 4236 . 1e81 2863 L Prooeso
. _ _ de baja
- Blevad. Horquilla 515" gjar 4236 1081 2863 -
reparacion
Elevad. Horquilla 318 Clark 4236 1981 2.863 Operativo
Elevad. Horquilla N7 Clark 4236 1981 2.300 Operativo
Elevad. Bobinera 345 Clark 4236 1084 g0 oV Proceso
. - . de baja .
' Elevad. Bobinera 346 - Clark 4238 1981 3.220 Cperativo
Elevad. Bobinera 348 Clark . 4236 1981 3.220 Qperativo
Elevad. Bobinera 349 Clark 4236 1981 4.800 Operativo T
Elevad. Bobinera 351 Ciark 4238 1981 . 2.254 Operativo
Elevad. Horauilla 352 Ciark 4236 1081 2254  Operativo
Elevad. Prensa 330 Clark - 4236 1981 3.220 Operativo
" Grua 400 Lima 9935A457 1964  15.000 Operativo
Payloader 432 Michigan 175DMG 1964 3.500 Qperativo
Payloader 433 Caterpillar M-920 1964 2.000 Operativo
Acarreadora_ 1517 sisu 0283198121 1985 40.600 Gperativo
Portacontenedor 1510 TCM FD400 1985 40.000 QOperativo
. Stacker S6  Kalmar DRS- 2001  42.000  Operativo

453185
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2.4 CONDICION Y CAPACIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO
PORTUARIO

Condicién

En general el estado estructural de ambos
muelles es bueno, Ambos muelles han sido
reparados entre los afios 1997 y 1998 por lo
que los pilotes, las vigas y las losas se
encuentran en buenas condiciones con
excepcion de la superficie de rodadura gue
debe ger reparada.

Las defensas de jeba marca BRIDGSTONE tipo
V estdn en general en buenas condiciones.

Las defensas estén colocadas heorizontaimente
cuando el mar estd movido el movimiento
ascendente de la nave tiende a amancar la
defensa.

Las platinas de sujecién alrededor de cada pemo
'parecen ser muy pequefias y con faciidad se
salen de-su posicion dejando suelta 1a defensa.
Varias de las defensas salidas han sido reemplazadas por llantas.

Los dispositivos de amarre de las embarcaciones estan bien conservados.

En general las edificaciones en tierra se encuentran en buen estado, con excepcion del surtidor,
servicios higiénicos del area de mantenimiento de equipos en mal estado y en [os talleres y garajes
de grias en regular estado. —

Asi misric, € sistema de fajas pars & embarque de aziicar a grane! requiere de mantenimiento. -

_Sobhre el Amarradero 2B del Muelie N° 2, se encuentra abandonado un equipe privado para aceite
de pescado que reduce la longitud dfil del amarradero fimitande el tamafio de las embarcaciones:
que pueden hacer uso de este amarradero, por i gue debe ser retirado.

Capacidad

Para determinar la capacidad de carga que se puede manegjar por los muelles instalados se debe
tomar en cuenta una serie de factores, entre lo que se encuentran ei tiempo total de ocupacion de
muelle, la tasa de ocupabiidad y el fonelaje movilizado por nave — hora, el rendimiento en.las
operaciones portuarias, enfre ofros. Se debe mencionar que la determinacion de la capacidad
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portuaria se realizara en dos pasos, en €l primer paso se determinard, lo que se ha venido a
denominar capacidad estafica, y que se realiza considerando sdlo las estadisticas registradas en el
diimo afio (2007). En un segundo pase, y sobre la base la comparacion internacional v juicio de
expertos, se realizard gjusies a algunos de los parametros utilizados en la antericr determinacion de
capacidad (fonelaje por nave — hora}, con fo cual y en un escenario moderado se determinara lo que
se ha venido a determinar la capacidad dindmica del puetto.

Capacidad Estatica

Para hallar la capacidad estatica se utifiza una ecuacion que consiste en calcular el producto del total
de horas nave atracada por |a proporcion obtenida entre la tasa maxima de ccupacion y la tasa de
gcupacion del puerto. Finalmente el factor obtenide de esta operacidn se multiplica por el tonelaje
qua se embarca/descarga por nave en una hora. La ecuacion se expresa como sigue;

Capacidad = HM *(OCP/OC)*TH

DPonde:

HVE fotal de horas en muelle de las naves

OcC: {esa de ocupabilidad

QCP. Tasa de cocupabilidad optima

TH: Toneladas movidas por nave hora (mientras ocupa el muelle)

Se debe sefialar que en la capacidad estéfica se realiza dos tipos de defemminacion, la primera es
bajo el escenario que se atiende no sélo naves de carga sino tamhbién ofras como pasajeros, se
ioma en cuenta los valores de los parametros que se presentan en € cuadro siguiente:

Capacidad estafica I: parimetros dtiiizados, afio 2007

- {1} (2)
Total de horas en muelie {HM) | 6,725.4167 6,407.6334
Tasa de ocupabilidad (OC}) 19.1835% 24.3822%
_Tasa optima de ocupacion (OCP) 70.0% 70.0%
Carga movilizada por nave -hora (TH) © o 201.7456 . - 206.1568
Gapacidad de carga 4,248,427 3,792,455

En aplicacion de la ecuacion descrita anteriormente y con los datos de! cuadre se determing la
capacidad porfuaria se estima en 3'792,455, de acuerdo al cuadroe siguiente:

Capacidad(2) = 6,407.6334% (70.0/24.3822) * 206.1568 = 3792,455 |

Ei segundo escenario en que se atiende sdlo naves de carga, este segundo escenario se diferencia
del primero pues en este caso no se toma los tiem pos de las naves de pasajeros u olras naves de
alto bordo que no traen carga. Ver cuadro siguiente: ™ ' o :
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Capacidad estatica 2 de les muelles: parametros utilizados, afio 2007

(1) {2)
Total de heras en muelle {HM) 6,240.6366 5,922.8333
Tasa de ocupabilidad (0OC) 17.8100% 22 5374%
Tasza optima de ocupacion (OCP) 70.0% 70.0%
Carga movilizada por nave -hora (TH}) 2174174 223.0305
Capacidad de carga 5,332,825 4,102,872

En aplicacion de la ecuacién descrita anteriormente y con los datos del cuadro se determina la
capacidad portuaria se estima en 4 102,872 de acuerdo al cuadro siguiente:

Capacidad(2) =5,922.8333%(70.0/22.5374)*223.0305 = 4'102,872

Capacidad Dinamica
Para hallar [a capacidad estatica se utiliza la siguiente formula:

CapacidadD = HD*THM * AM

Donde: . :
_ HD: total de horas disponibles (70% del potencial maximo) al afio _
- TH, Toneladas méxima movida por nave hora (mientras ocupa el muelle)

AM: : Numerc de amarraderos

En este caso también se considera los escenarios planteados para el calculo de la capacidad
estatica. El primer escenaric de atencidn de todo tipo de naves

Para este caso el ndmero de horas disponibles maximo {con una tasa de ocupacion del 70%)
6,132.00 horas. Mo obstante, dado gue se atienden naves que ng fransportan carga se debe asignar
determinadas horas para fa atencion de este tipo de naves, comc son los de "pasajeros” v olros.
Segin datos del afo 2007 &l 7.2082% del total de horas que ios amarraderos esiuvieron ocupadas,
por atraque de naves, el 7.2082% de este tiempo correspondio a la atencion de naves gue no
transportan carga.

Entonces bajo esie escenario, se determina de forma preliminar, ia capacidad de carga
del Terminal Portuario de Salaverry:

Capacidad(D) = 6,132*(1—-0.072082)* 260*3.145 = 4'658,625

N -Lé\ .cé.pacidad de carga instalédé.éé estirﬁ.a dué”ascieh.dé é 4"658"525 foné:[zladéé metricas.
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- El segundo escenario en gue se atiende sdlo naves de carga. Para este caso el nimero de horas
disponibles maximo (con una fasa de ocupacion del 70%) es de 6,132.00 horas. Este nimero de
horas se asignara exclusivamente para [a atencién de carga. Bajo este escenario, se determina de
forma preliminar, la capacidad de carga del Temminal Portuario de Salaverry:

[Capacidad(D) = 6,132**266*3.149 = 5020,514

La capacidad de carga instalada se estima gue asciende a 5'020,514 toneladas métricas.

2.5 CONDICIONES AMBIENTALES
A) OLAS

En general, el clima de cleaje cerca de la costa de Salaverry es dominade por las olas “swell’, olas
generadas en el océano paciiico sur entre las latitudes 40 y 50 grados. Dichas olas se generan en
una zona a gran distancia de Salaverry. En el frayecto desde-la zona de generacion hasta Salaverry
en gran medida se mantiene la altura mientras que el periodo crece graduzimente. El periodo
deminante de la ola en la costa peruana es de 13 a 14 segundos.

Las clas gue llegan a la costa son la causa principal del transporie litoral de sedimentos.

En el area de estudic de acuerdo a una estadistica de direccion de ofas en la costa norte del Pert
(Sailing Directions for South America), se ha determinado que el 52% de las alas provienen del Sury
un 18.2% y 16.2% del Surceste y Sureste, respectivamente. Sin embargo, a medida que se acercan
a la costa, por efeclos del fondo y/o obstdculos, el olegje se reorienta ¢ cambia de direccion,
produciéndose los fenémenos de refraccién y difraccién, respectivamente.

B) MAREAS

_ La detemminacion de las caracteristicas de las mareas en la zona del TP Salaverry, se hace
utifizando la Tabla de Mareas que edita ia Direccion de Hidrografia v Navegacton y para esle
Puerto. Sus parametros se muestran en el cuadio siguiente:

arametros ; Valores

“Establecimiento de Puerto 5. 00 Hrs
B Amplitud Media 0.76 metros
de Marea — Sicigia . 1.01 metros
- Linea de mas alfa marea 1.88 metros

Fuente: Direccion de Hidrografia y Navegacion - DHN

Las maress por su ampliud que es paquefa 0.70 m en premedio, no afectan las operaciones y
deberan ser considerados para fines de los procesos de levantamientos batimétricos que se
realicen, '

- Las comientes de marea (maximos 0.20 m/seg) generadas son tambien de pequena magnltud yno
tiene implicancia en las operaciones del Puerto. ' -
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C) CORRIENTES

El sistema de corrientes frente a la costa del Peri tiene direccion hacia ef Norte y difiere del sistema
de orilia donde se presenta una a'ta variabilidad debido principalmente al perfil de los accidentes
costeros y otros factores. Especificaments dentro de la bahia, el sistema de coirientes responde
también a otros factores como las mareas, la batimetria, los vientos locales, etc. Ademas,
superpuesta a eslas corrientes, esta aquelfa que se preduce debido al oleaje que al aproximarse ala
costa del Sur y Surceste principalmente, genera corrientes litorales que son las mas importanies en
el ransporte de sedimentos. Esta corriente litoral, en general es también hacia el Norte. '

E! estudio de corrientes marinas fue efectuado por la Direccidn de 'Hidrograf.ia y Navegacién de la
Maring, en Julio de 2005.

En resumen puede observarse que la direccion predominanie de la corriente es Narceste, En
cuanto a la velocidad se aprecia que variaentre 2.7 y 36.1 cmiseg.

Las corrientes de marea (maximos 0.39 my/seg) generadas son también de pequefa magnitud y no
tene implicancia en las operaciones del Pueric y también no producen ninglin arrasire de
sedimentos hacia las instalaciones del Puerto,

D} VIENTOS

La informacion obtenida por la Direccién de Hidrografia y Navegacion de {a Marina enire fos afios
2000 al 2007, permite apreciar que la direccion predominante de! viento durante los afios 2000 al
2002 fue el Sur, del 2003 al 2008, fue e Sur Este v durante el afic 2006 2007 se presentaron
varaciones en la dir_ecc;ién del viento, presentandose vientos con direccion SE, S, N y NW,; v las
velocidades variaron entre 2.9y 14.1.

-De ofro lado el transporte edlico de sedimentos, inducido por el viento, juega un papel en la
acumulacion de sedimentos dentro def area del puerto. La arena detenida por el molo se acumula al
lado del rompeolas y contribuye a la arena qgue se debe dragar entre muelies.

- E} CARACTEE?STICAS CLIMATICAS

Las condiciones climatologicas para esta. zona del  lloral peruano, estan influenciadas
principalmente por la dinamica def Anticicion del Pacffico Sur Oriental, que condiciona la estabilidad ™
de Ios vientos alisios, como agente extemo de generacion de olegje iregular (bravezas de mar), y
por la presencia de la corrente fria del Pert), como mecanismo termonregulador, que serpantea ef
peril de ios accidentes cosiercs y de las curvas batiméiricas de la plataforma continental,

El area de interés se caracteriza por ser una bahia abierta, en forma de semicircunferencia, ibre ala
circutacion del viento y relativamente protegida del frente de olas que arriba hacia la playa.
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Debido a su ubicacién en el irépico y la presencia de fos Andes, la zona costera peruana, en la que
se ubica Salaverry, se caracteriza por su clima aride y semicélido, con una temperatura media
maxima de 22, 7° C (72.9° F), y una minima de 15, 8* C{60,4° F) con ausencia de lluvias durante
todo el afio.

No cbstante, cuando se presenta el fendmeno de El Nifio, el clima varfa, aumenta el nivel de
precipitaciones y la temperatura se puede elevar.

Para fines de la operacion del puerio fas condiciones de temperatura del aire y agua, la nubosidad
existente son irelevanie para el Puerto, ofras consideraciones deberan estar en relacién a los
estudios medio ambientales que se consideren.
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3. DEMANDA ACTUAL Y POTENCIAL

3.1 AREA DE INFLUENCIA

3.1.1 Descripcién del Area de Influencia

De acuerdo a la identificacion de centros de produccion y lugares de donde proviene la
carga que es importada y exportada por el TPS, en la figura que sigue se muestra el
area de influencia actual.

/—\

oy Uva {Expan)
_____ . b {Halanda, EEUM, Canada, Ralne Unido, ote).
\ /

e
"Trlgo, Malz ¥ Boya [ImpoH)
EELL, &rgantna ¥ Canada

Mange (Export)
u;:l.lu Rring Unlda v Haolandal

Hatina de Panesdo [Expost]
{€hine, Alwmantz, Japdn)

C havi L ] — Paprika, hate y
EEUL! y Esparta

Fenblizonluk dlpary
[Fudn, Esnizrnls, linf, s

— Panatnesdcana Nore
— Trylla = CHusco — Quiruvlics = Sanflago de Chuca
Quiruyilca - Huamachuco

AAAAAA Qulnviles = Ntn. de Tamboras

Chepen — Cajamarca - Cajabamba

Para el proyecto se ha determinado tres aspectos claves para defimitar el area de
influencia potencial, aue a continuacién se describen: '

[dentificacién del area de influencia actual o historica atendida por el TPS,

El costo origen — destino del transporte terrestre, donde se analizan las vias de transporte
terresire, (que es relevante para los puertos maritimos del Per(}), distancias, calidad y sus
implicancias en los costos de transporte terrestre de y hacia e! puerta. Dentro de este costo se
analizan los efectos que fraen consigo tos proyectos en infraestructura terrestre (carreteras).

Las frecuencias navieras y el costo de transporte maritimo. Criterio importante pues muchas
veces la seguridad y fiabilidad de que la carga ilegue en el momenio requerido {‘justo a
tiempo”) en el lugar de destino es un factor importante en el comercio internacional de bienes.
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De acuerdo al analisis efectuado se ha identificado como principal zona de influencia a la
region de La Libertad. Adicionalmenie, se considera que la zona norte de la reqién
Ancash, la zona sur de la regidn Lambayeque, [as zonas centro y sur de [a region
Cajamarca y la region San Martin conforma el area de influencia potencial del TPS. Las
zonas norte de las dos uliimas regiones no son consideradas debido a la mayor
influencia del TP Paita debido al proyecto lIRSA Norte. En la figura que sigue se muestra
el area de influencia potencial.

La Granja {Expodt) - Cabre -
{EEULI, Relna Unlds, China o Brasll

W

Ezparrage (Exporl}
Espaia, EEUL, Alemenla, eic}

Paprika {Export)
[Espafia y Auslallap

Cem Corona {Export) - Cobra-
[EEULY, Reina Linldg, Chine o Brasll)

Lhy® {Export}
[Hotenda, EEUL),
Cenads, Reino
Lialda, etc)

Alcachoda (Export
{Espadia y EEUU}

Cgleno (Export)— Cobre y Molibdeno -
[EEMU, Reina Unido, Chine o Brasil)

Conga [Export] — Cobre -
- [ Y{EERIL, Reina Lnlds, Chine o Brasll)

Lyl Michlgulilay {Expor] - Cabse -
{EEUL, Rolne Unldo & Chinay

Harina oo Pescade {Export)
(Chitea, Blesrsenla, Jagd]

Cliavimachle {Agraexpert] — Pepriks, Alcachef y Espimags
Ausiealia, EEUU y Eapafia

Fortilzirdon Impat]
iz Bakemo, fafia, @)

—_— Panamericana Morde—
e Trujile — Otwsee ~ Quinvlica - Santiago de Chuca

""" Quiruvilcs - Huamachuea
1.'.a E: B DTCEE

""" Quiravilea = Alla de Tambaras Ao [Expor
"""" Chepen — Cajamarca - Cajabamba (EEULl y B Cailte)

Maglstmal [Exporl) — Cobto ¥ Maollbdozsie-
(EEULY, Ralnt Unldo, Chima ¢ Brasllp

3.1.2 Pobiacion del Area de Influencia

i_a poblacion total del ambito de influencia del Terminal Portuario de Salaverry;, segln los

Censos nacionales X de poblacién y V de vivienda, alcanza un total de 5‘460,854
habitantes que significa el 19% de la poblacién total nacional, registrado en el afic en
mencidn. En el siguiente cuadro se muestiz los habitantes por cads deparfamente, la
extension del territorio y densidad poblacional.
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Area de Influencia: Poblacion, extensién y densidad, afio 2005

Poblaciéon  Extensién  Densidad

nam hab. Km? hab/km?2
Ancash 1,038,415 30,802 33.7
Cajamarca 1,359,023 33,318 40.8
La Libertad ' - 1,539,774 25,500 60.4
Lambayeque 1,091,535 14,231 76.7
San martin . 431,107 51,253 8.4
Ambito de Influencia 5460854 155,104 35.2

Elaboracion: Consorcio Haskoning - Indesmar

Respecto a la poblacidn urbana y rural del area de influencia, se registra que el 60.57%
es urbana mientras que el 39.43% es rural. Descomponiendo segdn departamento, se
registra que los departamentes con mayor poblacién urbana son La Libertad y
Lambayeque, lo que coincide en que estos sean los gue registren la mayor densidad
poblacional. '

Area de influenciz: poblacién urbana y rural, afio 2005 (%)

Departamento _ Urbana Rural

"~ Ancash 62.75 3725

- Cajamarca 28.07 71.93 :
|.2 Libertad | 74.14 25.86 -

“ambayeque ' 78.32 21.68 o T
San martin 64,35 35.65

Ambito de nfluencia - 6057 29 42

Elaboraciga: Gonsgorcio Haskoning - Indesmar

Respecto a la poblacion en edad de trabajar, tal como se observa en el siguiente cuadro
los departamentos de Cajamarca, Ancash y San Martin presentan las mas altas tasas
respecto a su poblacion iotal. Estos depariamenios se caracierizan tamhbién por
concentrar a su pehlacién econdmicamente activa (PEA) en el sectar primario.
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Area de infiuencia: poblacién en edad de trabajar y PEA, seglin sector econémico, afio

2066
15 Poblacidn econdmicamente .
Poblacidn en . Tasade  PEA  Tasade  PEAOporsectores econdmicos
edad de activa [PEA) o
{rakajar (PET) inactividad ocupadafPET desempleo
I Tolai  Ocupada Desocupada Primarlo  Secundario Terclario
Nimere © Mimeo  Mmere Himer Percente Pocentale  Porcenlaje Percentzlz  Forentafz  Pomentaje
Ancash BB 42200 BRTE 1943 45 H kL 84 12§ 388
Gajamarca 1,081,504 o HEETI 8485 B4B 839 19 78 0 pry,
La Libertad 1153717 JUET TEMAS2 20918 884 562 38 5 126 478
Lambayeque 88285 SEITSS M3 342 673 ik BB i 128 5.1
Ban Martin 571 B Qs 3 R 738 71 23 607 70 n3
f&made. 4,560,051 ‘3376836 2272748 10404 LEAl My 3
influencia

Fuente: MTPE - Programa de Estadisticas y Estudios Laborales (PEEL}.
Elaboracian: Consarcio Haskoning - Indesmar

3.1.3 Economia del Area de Influencia

La actividad agricola del area de influencia se sustenta principaimente en la produccion
de cultivas destinados & la exportacion, tales como: cafia de aztcar, papa, maiz duro,

' platano, alfalfa, cebolla, entre otros productos. Asimismo, la region fambien se dedica a
la produccion de menestras tales como: arveja y frijol en grano seco vy frijo! castilla, asi
como produccidn de hortalizas destacando entre los principales alcachofa, ajo, lechuga y
zapallo. En cuanto a la produccion se frutas; se mencionan como principales prodisctos:
melocotdn, pacae, sandia, fresa, granadilla y chirimoya. '

Se debe sefialar que un actividad importante dentro del sector agrario, es la actividad

dedicada a la exportacion, el cual se vera beneficiado y consolidado a través del Tratado

de Libra Comercio (TLC} con los Estados Unidos (EEUUY, _al poder importar los -
__consumidores de este pals, libre de aranceles ios productos de agroexporiacion del Perd

y de la zona de influencia del TPS. Es necesario' mencionar la importancia dei Proyecto

Chavimochic, dentro de la estructura preductiva actual y futura de la region, ya que es un

proyecto de irrigacion destinado a la conversion de tierras para |2 explotacion agricsla de

alta iecnificacion, destineda a la agroindustria - de exportacidn, cuyos principales

producios serdn los esparragos, a alcachofa, gsparragos, mangos, éic.

La produccien minera esta basada principaimente en la exiraccion del ore, zinc, plata,
cobre y se encuentra concentrada basicamente en ios departamentos de La Libertad,
Cajamarca y Ancash. Destacan por su elevada produccion ios ceniros mineros de
Yanacocha ubicado a 27 kildmeiros al norte de la ciudad de Cajamarca, asi como Minera
Antamina ubicada en el departamento peruano de Ancash, a 385km de Lima, zona
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centro-norte del pais, aungue esta Gltima empresa minera posee su propic terminal
maritimo por donde exporta sus concentrados de cohre y zinc.,

La produccidén pesquera se da principalmente a fravés de los puertos de Chimbote,
Chicama, Chancay, Callao, Supe y Bayodvar. Esta basada principaimente en los
siguientes productos: enlatado de pescados y mariscos, congelado de pescados y
mariscos, harina de pescado y aceite crudo de pescado.

En cuanto al producto mas representativo de carga movilizada por el TPS se tiene a ia
harina de pescado. En el cuadro siguiente, se muesira la produccion de harina -en
series que abarcan el periodo 2003 — 2006-, donde resalta claramente la importancia de
Chicama como productor de harina a nivel nacional. '

Produccion de Harina de pescado por instalacion portiaria an Toneladas métricas

Puerto 2003 2004 2005 2008 2007
132,362 2 43863 23,946 64,758
oo L e e o

178 46 351,023 287 241 206322

226,647
Coishco 75,066 121,686 93,884 B3,818 77486
Casma 23,841 53,182 31,362 14,929 5,582
Samanco 12,356 38,761 38,879 32140 25,820
Huamey 24,559 51,137 51,369 37,818 42,748
Callao : 59,988 142,045 136,098 81,372 95430
Gral. San Martin - Pisco 76,271 58,440 214,346 110,813 82344
“TOTAL PERU _ 1,224 484 1,971,448 1,930,727 1,342,391 1,386,849

Fuente: INEl Compendic estadistice 2008

La produccién industrial de la zona de infiuencia del TP de Salaverry, posee un rubro
importante que se especializa en el procesamiento de productos de origen pesquere
(anchoveta y sardina), destinados a la produccién de conservas de pescado para el
consumo humangc directo v de harina-de pescado para el consumo humano indirecto.
Destaca de similar manera, el desarrollo de la industria del azlcar, fundamentalmente en
los departamentos de La Libertad y~lambayeque, asi como, las manufacturas de
productos darivados del arroz, la leche de-vaca, &l cacao y el café.

Cabe mencionar el gran potencial de la industria del etanoi, debido a la existencia de
diversos proyectos para la produccidn de este biocombustible de derivado de ia cana de
azlcar, €l maiz y ofros praducios agricolas.

La produccion que en los fitimos afios destaca es la de alimentos para camarones,
principalmente de la marca Nicovita, que se produce en Trujillo. Esie producto posee
como insumos a la harina de pescado, soya, maiz, entre otros commoaodities.
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Los departamentos que conforman ia zona de influencia del TP de Salaverry , cuentan
con una gran variedad de recursos turisticos, entre los que destacan: las Tumbas Reales
del Sefior de Sipan, las piramides de Tdcume, en Lambayeque; la ciudadela de Chan
Chan, las huacas del Sol y la Luna, la huaca Ei Brujo, en la Libertad; el complejo
argueoldgice de Chavin y, el Parque Nacional de Huascaran, en Ancash y; los Baifos
Termales del Inca y el Cuarto del Rescate, en Cajamarca.

Los atractivos turisticos mencionados determinan la existencla de un importante
potencial en este sector, el cual puede incidir de manera indirecta en el crecimiento de
las demanda por servicios poriuarios, ya que su adecuado aprovechamiento incidiria en
la mejora de los indicadores de crecimiento econdmico de la region.

Existen una serie de proyectos de inversion gue se encuentra en etapa de exploracion y
algunos en etapa de pronto inicio que potencialmente podrian afectar el volumen de
toneladas que se movilizan a través del Terminal Portuario de Salaverry. Se tiene
conocimiento de proyectos en los sectores de mineria y agropecuario, gue son sectores
que producen productos transables que son de trascendencia para el TP Salaverry.

Entre los proyectos mineros cuya produccion pedrian potencialmente movilizarse por el
TPCS se encuentran los siguientes: La Granja, Magistral, Michiquillay, Minas Conga, el
Galeno y Cerro Corona. Esta ultima mina, propiedad de la empresa Gold Field, ha
iniciado en agosto de este afio la exportacion de sus concentrados por €l TPS.

En el cuadro que sigue se muesira el nivel de inversion y el periodo estimado a iniciar la
produccién de los proyectos mineros potenciales anteriormenie sefialados.

Area de Influencia: proyectos minercs

Imversidn

— Proyecto Pariodo —
Millones de USE

La Granja 1,000 2012 - 2014

Canga 1,000 2010- 2015

Cajamarca _.Galen_o 900 2010 - 20156

Michiquillay 7oo en exploracian
Tantahuatay En estudia
LLa Zanja En estudio
Ancash - Maaistral 401 2011

Entre los proyectos agropecuarios mas relevantes se encuentran los proyectos de
Cartavio y Casa grande {producciéon de azlcar), pern principalmente el proyecto de
irrigacion e Fidroenérgetico de  Chavimochic. Este dltimo proyecto abarca @ 144.3 mil
hectareas de tierras destinadas casi en exclusiva a la agroindustria exportadora. Del
total de Has. que comprende el provecto, 66 mil son areas nuevas que se habilitaran
mientras que las 78 mil restantes son areas (dencminadas de mejoramiento) destinadas
a alguna produceion pero que no disponen de riego asegurado. Actualmente solo cerca
del 50% de las 144.3 mil Has se encuentran irrigadas.

Durante el afio 2007, la region La Libertad exporté productos agropecuarios por un
monto -de: U$S:250 millones en productos agroindustriales: esparrages, frescos y en -
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conserva, alcachofas, pimientos de piquillo, ajf paprika, paltas, vid, etc'. Estos productos
son irrigados por el Proyecto Chavimochic. Se debe sefialar, que mas del 85% del monto
en US$ de exportacian se encuentra explicado por la produccién que se realiza en las 15
mil Has de tierras nuevas.

1.2 MOVILIZACION DE CARGA Y ANALISIS DE TENDENCIA DE CRECIMIENTO
3.2.1 Evolucién Histérica del Trafico Portuario

Segln los registros que se han obtenido y como se muestra en la Figura, el TPS
muestra un tendencia -creciente en los dltimos 18 afios. En términos de toneladas
movilizadas, el crecimienio anuaI'promedio desde 1990 hasta el afio 2007 asciende a
5.8%, tasa que se eleva a 8.4% si se considera el pericdo 1982 — 2007 (16 afios)’.

Evolucion del volumen de carga segiin fipo de tréfico, 1985 —._2007

1,4001
0l
1,000
00
00 4

4007 -

Miles deToneladas Métricas

0 .__ L s o . ._’_,0

1985 (1986|1987 | 1988 1a8¢] 1850 {1991 1992 | 1993|1994 | 1995 1995[199? 1996 | 1998|2000 | 2001| 2002 | 2002 2004 | 2005 | 2006 20(]_'?|

e Garga ol | 305 | 200 | 222 | 245 | 317 | 497 | 599 | a7 | 430 | 557 | 812 | 673 | 716 | 771 {715 | 762 | w1 | msa | oot | aso |1 97s]1 2081 302}
et brportecion | 85 | 112 | 107 | 155 | 132 | 265 | 357 | 282 | 16 | 400 | 644 | 420 | 492 | 895 | 565 | 565 | 632 | 710 | 126 | 850 | 228 | s4g [1,108
—e—Exportaciin | 196 | 85 | 115 | 91 | 184 | 232 | 201| 92 | 112 | 148 | 168 | 251|220 | 153 | 124 | 226 [ 240 | 1a4 [ 206 § 129 | 144 | 242 201
aden Cabiolg — | 24 | 3 11 Vsl alz2|3]s 7 1]

Nata: La carga de cabotgje en algunos afios (1999 ¥ 2005} incluye trafico denominado como “Actividad
pesquera” v "ransito” .

Fuente: Informacién astadistica recopilada de ENAPU S.A. y SUNAT
Elaboracién; Consorcic Haskoning - INDESMAR

Come se puede observar en la figura anterior, la evolucion de la carga que se registra en
el TPS se explica principalmente por ja de importacion, la cual ha crecido a una tasa
anual promedioc de 8.3% para el perfodo 1930 — 2007, mientras que crece 2 una tasa

1 Dentro de estos USS 250 millones no se encuentra las exportaciones de cafia de azucar, pues este producte que es
producido en las tierras que irriga el Proyecto Ghavimochic, es transformado principalmente como azdcar y alcohol
etilico.

% Lafasa promedic se refiere a'la tasa geométrica. - - ¢ - -
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promedio anual de 8.9% para el periode 1992 — 2007, este (ltimo porcentaje se asemejé
a lo registrado para el tota! de la carga movilizada en el mismo periodo de analisis.

E} volumen de exportaciones crece a un ritmo menor si se considera el periodo 1992 —
2007, donde alcanza una fasa promedio anual de crecimiento de 5.0%. No obstante, Si
se considera todo el periode, que se muestra en [a figura se registra una fasa de
crecimiento negativa ascendente a -0.8%. Lo anterior se debe a gue hubo una caida
sustancial en la carga de exportacion en el afio 1992 respecto a lo regisirado en los dos
afios anteriores, lo que se debid a la caida drastica en la exportacién de minerales,
azdcar y harina de pescado (este ultimo producto del fendmeno del nifio).

Respecto a la carga de cabotaje se regisiran movimienios de este tipo sélo para los
perfodos 1991 — 1992, 1996 — 1899 y 2005 — 2007 {(en el afic 2008 también -se registra
movimiento). En el primer perfodo apenas se ha movilizado en total 13 mil toneladas de
mercancias. Para el afic 2007 se tiene registro de la movilizacidn de carga de cabotaje
de embarque ascendente a 53.9 mil toneladas. El mayor crecimiento de los movimientos
de importacion se refleja también en su mayor participacion respecte del fotal de carga.
Al respecto, la carga de importacion registraba una tasa de participacion de 53.3% en el
afio 1990, mientras que alcanza una tasa de 81.2% en el afio 2007.

£n cuanto a la carga contenedorizada se debe sefiatar que por el TP Salaverry recién se
tienen registros de movilizacion desde el afic 2003, aunque para el afic 2004 apenas se
registraron movimientos de menos de 100 TEU. Es a partir del anc 2005, con ia
apertura de un itineraric reguiar sobre el TP Salaverry a cargo de las naves
pertenecientes a la linea naviera Maersk, que se regisira un verdadero movimiento de
contendores por el TP Salaverry. En el afio 2005 se registra un movimiento de 8,381
'I_'EU mientras que &l afic 2007 se registra uri movimiento de 16,947 TEU. El movimiento
de carga contenedorizada corresponde casi en exclusiva a las exportaciones. Mientras
que el movimiento de contenedores vacios corresponde principalmente a ‘las
importaciones y cabotaje. :

Un punic importante que merece destacarse es la importancia de los traficos de la carga
segun el valor en USS$ que representan. Si bien el tréfico de importacién es de lejos el
mas importanie segin TM, elio no sucede cuando se analizer los traficos segln su valor

— - comerciai. Asl se tiene que el valor FOB del volumen de importacion ascendié en el afio
2007 a-US$ 278.8 millones, mientras que el vaior FOB de!l volumen de exportacién—.
ascendid a algo mas de US$ 200 milones. Se demuestra que a pesar de! menor
volumen de trafico de las exportaciones su importancia para el comercio exterior, segin
ingresos obtenidos, es cast igual que el de las importaciones.

Carga de Importacion

Dentro del trafico de imporiacion, el tipo de carga més importante se refiere a la carga de
granel sélido, que para el perfodo 1998 — 2007 ha representado en promedio el 3% del
cargamento importado. Le siguen en importancia, pero bastante distanciados la carga
fraccionada y contenedorizada. Dentro de este periodo, la carga de granel liquido,
especificamente alcohol etilico slo se ha importado el afio 2005,
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Los preductos de importacién que se movilizan por el TP Salaverry son diversos, pero
. que segun su uso y dada la complementariedad entre algunos de éstos es

recomendable agruparlos.

En la figura que sigue se muestra los productos (o grupo de productos) imporiados, que
segun su ionelaje movilizado, siguen el orden siguiente: cereales, ferlilizantes, carbon,
anfo, carga contenedorizada y mercaderia general.

Composicién del tréfico de carga de importacion, segén tipo. 1998 — 2007

EC R
1pod
400-
= .
—
L1 o T
- piod S
n .
2
E .
400 -
M4
{998 | 1969 | 2000 | 2001 | 2002 | 2008 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
.G ligido 23
g Contenadares 0.1 15 11 71 103
Fracclanada 450 284 42.0 540 1Y) 631 518 492 524 | Ta
B G, sélidn - 5605 | 55B4 ;5242 | 57TE | BEA.5 | 6628 | Tev4 | H64 | 8893 | 10178

Fuente; Boletines estadisticos ENAPU S.A., 1998 — 2007 e informacion recopilada.

Elaboracion: Consorclo Haskoning - Indesmar .

Composicién del tréfico de carga de importacion, seguin productos. 1985 - 2007

1,200,000, - - -
1000000
Bogu0ad’

00,0004
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400,004

290,090

& Cercales Ferlizantes . Carbdén “2Anfo B Mercaderia General & Gonienedorizada
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Notas

(1) En el grafico se ha incluido casi 1a tofalldad de los productos de impbﬂacién. Estos productos durante et

coma alcohol que fueron importados tan s&lo en dos afios,
{2) En el rubro mercaderta general se agrupa una serie de productes que poseen un volumen de mov|m|ento

- hastante pequeiio, tales como maguinarid, ganade, fuorito, papel y pulpa, carga no especifics, entre otros.
" (3) Dentro de la carga contenadorizada se encuentran productos como Uries {fertilizante), Nitrato de Calcio,
productas agrupados tajc iz denominacion de mercaderia general, productc: de sxportacion devueltos, entre

-otros.

periode 1985 ~ 2007 han representado mas del 99% -de ia carga de importacion. Mo se incluye prcdudcs

Fusnte: Boletines astadistices ‘:NAPU S.A., 1998 - 2007, SUNAT e informaclon recopllada.
Elaboracion: Consorcio Haskoning - Indesmar

Carga de expo

rtacidn

Respecto al tréfico de exportacion, se observa que en los Ultimos afios la carga mas
importante lo representa la mercancia que se moviliza en contenedores, seguido por la
carga en granel sdlido. Esta ultima, ha disminuido considerablemente su participacion
..dentro de Ja estructura de las exportacionss. La carga fraccionada gue registraba
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PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE SALAVERRY

toneladas importantes de movimiento en el periodo 2000 — 2004, ha dejado de
movilizarse en los dos ultimos afios de la serie histdrica, ello como consecuencia de que
la harina de pescado (como carga fraccionada) dejo de movilizarse para pasar a ser

movilizado a fravés de contenedores.

Compaosicion del trifico de carga de exportacion, segan tipo, 1958 — 2007

2500 [ . .

200047
= {5004
-
1]
b -]
w
o .
= 10004 .

50,04

1508 | 1989 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 ] 2008 | 2007

O G. liguido 2.1 291 | 7.3 25 | 182
1 Fraccionada 8.8 891 | 1051 | 354 B7.0 | €00 19.8
@ G. solido 502 | 1132 | 13658 | 1345 | 1085 | 119.0 | 722 | 607 | 1221 | &3
@ Contenedores ' 0.5 639 | 1173 | 1218

Fuente: Boletines estadisticos ENAPU S.A., 1988 — 2007 y SUNAT.

Elabaracidn: Consorcio Haskening - INDESMAR

Composition del tréfico de carga de exportacion, seglin producto. 1985 — 2007
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PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE SALAVERRY

Al igual que lo efectuado en el caso de importacion, diversos productos de
exportacion son agrupados segdn su uso, complementariedad o sustitucion. En el
cuadro siguienie se muestra los producios (o grupc de productos} exporiados,
donde se observa gue la importancia de estas, segun participacion ha variado
considerablemente.

- Az _' concenHanna '._.-'.'.Ag_roekp-ﬂy. ] .Me'f_cad:e'r'i_al_: . Melaza ) Alcoh'ol”
_ ~Mingral - -pascado - olros Geperd o T
BT T R L D
e ma g0 o
Woowmoem o mm o m
M me e s - 2
BRIV N T 17 S EE PP (' I 1
R T R B AT o
W ommooem 0 ww m
D RDE T o1 RV
B N N7 SRt S . R
Cew TS e7e @@ MmO
e w9 W B
@ s B S .
E A VTR 1 S 'R I I B
Wi B 0 D A )
S I T A 7' o wwm o um -
meo g Be sM 0 nE 0
W Mg Cmms o mm o 0
m A sm 5 T 0
T Y1 R Y] s om nig 4
W HB B RB T
W BN R e MM R
Come. M n¥e s B 0 .

wo emo M mwooem M

Notas: ~ .

14} Fl grupe descriio como agroexportaciones y otros se encuentra conformado productos de
agroexportacion {especialmente espamago}, alimento para camarones y productos pesqueros (enlatado v
congelados). i

{2 La mercaderia general, en un periodo amplio se encuentra compuesto principalmente de exportacion
de papal,

Fuente: Boletines estadisticos ENAPU S.A., 1998 — 2007, informacian recopilada en el propio TPS y SUNAT
Elaboracién: Consorcio Haskoning - indesmar
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Cabotaje

Respecto a la carga de cabotaje el traslado de granel sdlido es casi el Unico fipo de
cargamento de la que se encuentra compuesta, dende en los Gltimos fres afios el
volumen movilizado de carbén (Unico producto de granei sdlido) ha representado e! 84%
de la carga. Afos anteriores al 2000, este tipo de trafico se ha encontrado compuesta
exclusivamente por carga fraccionada (mercaderfa general y pescado congelado),
aunque en niveles bastante menores a los Ultimos 3 afios.

3.2.2 Evolucion de las Naves

En general la evolucién del namero de naves de alto bordo, para ei periodo 1999 — 2007,
muestra una tendencia creciente, observandose un crecimisnto de casi el 62% entre lo
registrado e! afio 2007 (191 naves) y el afio 1989 (118 naves). Este crecimiento se debe
principalmente al aumento de arribo de naves graneleras y al inicio de arribo de naves
portacontenadores. Asimismo, se registra un cambio considerable en la composicion de
fas naves, segln el tipo de carga que se especializan en fransportar. Tal como se
observa en la figura las naves "convencionales’, que generaimente transportan carga
fraccionada, han registrado una disminucion considerable en su participacién debido a
una marcada caida en el nimero de naves atracadas. Lo confrario sucede con las
naves portacontenedores que desde el afio 2005 registran un mayor parcentaje de
participacién. Las naves graneleras durante el periodo 1999 — 2007, han aumentado
significativamente el nimero de arribos al Terminal Portuario de Salaverry. Respecto a
las naves de pasajeres {principalmente cruceros) estos han aumentado su frecuencia
pasando de 3 naves (afios 1999 y 2000} a 11 naves promedio (periodo 2004 - 2007).

Evolucion histérica de las naves segin tipo, 1998 - 2007

N erodzrewes

@ Otroe

W Tanguees

o Pasaleros

O Convencional

O P orta copteredares
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| 3.3 PROYECCIONES DE DEMANDA
3.3.1 Consideraciones Generales

Se debe sefalar que las proyecciones se realizan para un horizonte de 31 afios, periodo
2008 — 2038. E! horizonte de la proyeccién se divide en fres periodos de tiempo: corto,
medianc y largo plazo. El corio plazo, abarca desde el afio 0 (2008) hasta el tercer afo
- {2011). El mediano plazo, abarca desde el cuario afio (2012) hasta el décime segundo

{2020). El largo plazo, abarca desde el décimo tercer afio (2021} hasta el trigésimo afo
(2038).

Para predecir el movimienio de carga y de naves de! Terminal Portuario de Salaverry,
utilizaremos principaimente modelos de series de tiempo, excepcionalmente se utilizaran
modelos de corte transversal sobre todo en aquellos casos que no se cuente con
informacién y se deba recurrir a entrevistas y/o encuestas a fin recoger de los principales
demandantes de servicios portuarios, autoridades, expertos, efc. informacion de valor
gue nos permitird proyectar la cérga y el volumen de naves gue hacen uso del puerto.

3.3.2 Proyeccion de Demanda inercial

La proyeccion inercial, se basa principaimente en el comportamiento de la serie histérica
y solo excepcionalmente en el criterio del consultor (pero sin considerar futuros

proyectos). La estimacion inercial se realiza para fa carga {(en TM}, contenedores (TEU)
y naves. : ' : :

3.3.2.1 Proyeccién Importacion

A) P:oyeccién de importacion “Carga en Toneladas”
a1 Ceraales

La estimacion de los valores futuros de la importacién de cereales, se ha efectuado para
el periodo comprerndido entre 2008 - 2038. Para dicha estimacion fue necesario primero
estimar las tasas de crecimiento del consumo privade en el corto, mediano v largo plazo,

os cuales se mencionan a centinuacion:

« Corta plazo (2008 = 2011}, se asume una tasa ds crecimiento de 5%.
¢ Mediano plazo (2012 — 2020), se asume una tasa de crecimienic de 5%. B
e Largo plazo {2021 — 2038), se asume una tasa de crecimiento de 4%. '

Sobre la base de la los valores futuros del consumo privado (variable explicativa) y del
modelo regresionado, se estima el trafico futuro de los cereales. En la figura que sigue
se aprecia la estimacion inercial efectuada para la importacion de cereaies:
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Proyeccion inercial de cereales, 2008 — 2038
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Elaboracién: Consorcio Haskoning — Indesmar

a.2 Fertilizantes

Para la estimacion se ha considerado que el PB! agraric mostrara tasas de crecimiento

variables para el corto, mediano y large plazo. También se ha considerado que ias tasas

de crecimiento del PBI agrario seran mayores en el area de influencia, principalmente de

la regidn La Libertad. Por lo anterior, se asumen los siguientes supuestos:

= Enel corto plazo (periodo 2008 — 2011}, un crecimiento de 8% por los tres primeros
afios. . ' : _ .

» En el mediano plazo {perfodo 2012 — 2020), un crecimiento de 5% en los proximos
diez afios. -

« En &l largo plazo (periodo 2021 — 20383, un crecimiento def 4%.

En la figura que sigue, se aprecia los valores de la variable dependiente asi como los
resultados de la proyeccion inercial efectuada para la importacion de fertilizantes.

Proyecci6n inercial de fertilizantes, 2008 — 2038 -

2,005 —— ——— T
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a.3 Carbén

Se procedera a estimar los valores futuros de la importacion de carbdn, para el periodo
comprendido entre 2008 — 2038, el cual se realiza sobre la base del comportamiento
rezagadoe de sus valores y residuos de la estimacién. En la figura que sigue, se muestra
la proyeccion inercial del carbon importade.

Proyeccion inercial de carbén, 2008 — 2038

Miles de TM
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Elaboracidn: Consorcio Haskoning - Indesmar -
La proyeccion efectuada del carbon para todo el horizente de prediccidn oscila alrededor
de las 90 mil _TMI‘ obteniendo unas pequefias oscilaciones de crecimiento y
decrecimiento en los primeros afos de la proyeccion. Se observa, que en los Glimos
afios de la proyeccion, la imporiacién se mantiene sin alteracién y scbre el valor
promedio de-80 mil. a

ad - Mitrate de amonio (grado anfo)

Bado que no ha sido posible encontrar un modelamiento gque explique ia serie historica
.. del anfo, pero donde es necesario que se realice una proyeccidn de esta variatle en «l
futuro, se considera que la proyeccion inercial de este producto se puede explicar por ias
{asas de crecimiento observadas histéricamente; ello es valido pues como se argumento
antericrmente la proyeccidn inercial se basa principalmente an datos historices. Por tanto
para este producto, se toima promedios de crecimiento calculados de la serie histérica
que se posee, segun periodos. Fara el corto piazo, se asume que el nitrato de amonio
(grado anfo) crece a una tasa anual del 14%, que es (a tasa promedio anual registrado
en &l periodo 189986 — 2007, la cual se encuenira influida considerablemente por el
volumen de impartacion del afio 2007. En el mediane plazo y fargo plazo, se asume que
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este producio crecera apenas 2%, gque es una tasa que se ha observado en algunos
afios de la serie historica. Se asume el 2%, pues la actividad minera, referido a las
actividades de exploracion y explotacion, que es la principal actividad que requiere de
anfo, ya habria alcanzado la "madurez”, es decir que no existiria numerosas inversiones
nuevas y donde algunaos proyectos mineros ya habrian culminado su vida Gtil,

En la ﬁgufa que sigue, se muestra la proyeccion inercial del nitrato de amonic {anfo)
importado.

Proyeccién inercial de nitrato de amonio (anfo), 2008 - 2038
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Elaboracion: Consorcio Haskoning - Indesmar

a.b Mercaderia general S
22 ha.estimado gue el volumen de mercaderia generat se mantenga estable para todo el
herizonte de proyeccion. El volumen que se proyecta es igual al promedio de ios ultimos
tres (03) afios de la serie histdrica. : i

Se toma ios dlimos afics de la serie histdrica pues se considera que estos afios refiejan
la culminacién del proceso de centenedorizacion de la mercaderia general y que se
refleja en una menor volatilidad de la serie. En ia figura, que sigue se muestra la
proyeccién inercial efectuada para el periodo comprendido entre 2008 — 2038 respecto
de la importacion de mercaderia general
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Proyeccion inercial de mercaderia general, 2008 - 2038

Milas da TM

T T T T T T T T T T

BS 87 B 8f B 95 &7 99 1 0 05 O 08 11 93 45 4F 18 X 2 2E 2 2@ M 3 P

e LA e T T

=== Eray. Inercial ==Mercaderia ganeral histérica .
[ - ane |nains|m|'1||12|13]14]:5[Ia|ni1&1.19|2n]z1|22|23124i251zsi27|2al:9i3n!31|azi33|a4lssias|a?_|aai

[ Peoy.merci {5 | 5 6 5] 5|5 5]5|5]5]6{c(s6]6|s]s[s|sjslselsisofsialelolslslsls]
Elaboracién: Consorclo Haskoning - [ndesmar

B) Proyeccién de impoﬂaéidn “Carga en Contenedores llenos”

Dada la diversidad de productos que se transporta en los contenedores de importacion,
compuesto principaimente de mercaderia general, v por el poce nimero de datos no ha
'sido posible encontrar una variable socio- econdmica que explique este frafico. Por la
razdn anterior, no se grafica la proyeccion inercial de esta serie.

3.3.2.2 Proyeccion Exportacion -
A) Proyeccion de exportacién “Carga en Toneladas”
a.1 Concentrados de mineral

Por la serie histarica no ha sido posible una proyeccion inercial robusta, pues los datos
tenderian a indicar que el movimienato de concentrados de mineral serfa nulo en & corto
o mediano piazo. Por la razon anterior, no se grafica la proyeccion de esta serie,
El analisis de proyectos mineros y su influencia en la exportacién de concentrados de
rineral son analizados en la seccion correspondiente a la proyeccidn potencial, ef cuai
es fruto de entrevistas y analisis de diversos estudios publicados. '

~

a.z Azacar

Considerando, gue no ha sido posible encontrar una variable que explique robustamente
el comportamienio del "azucar, en la proyeccidn inercial, se considera la cuota
establecida y los picos observados, como ios criterios mas consistentes para realizar tal
proyeccion.
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En la figura que sigue se muestra la proyeccion inercial de exportacidn de azicar. Se
debe sefalar, que esta proyeccidén se modificara cuande se considere la proyeccion

potencial, pues en esta Ultima se incluye proyectos que potencialmente se desarrollara
en el corto y mediano plazo.

Proyeccién inercial de exportacion de azicar, 2008 — 2038
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Elaboracian: Consorcio Haskoning - Indesmar

a3 Harina de pescado

Dada la limitacidn de no encontrar una variable que expligue robustamente la
exportacién de harina de pescado, se adopta el métedo Delphi para estimar la
proyeccién inercial. En la figura que sigue se muestra los resuliados del anterior
procedimiento, en cuanto a la proyeccion inercial de harina pescado, €llo con el fin de
visualizar de rhejor manera dicha proyeccion.

Proyeccidn inercial de exportacion de harina de pescado, 2008 —2038
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ad Enlatado

Dada !a limitacién de no encontrar una variable que explique robustamente la
exportacién de enlatado y tomando en cuenta que el enlatado es principaimente
destinado al mercado nacional, @ juicio del consultor, se estima que este producto
creceria a tasas simileres a las tasas previstas en la exportacion de eniatado a nivel
nacional, Al respecto, se estima que la exportacion de enlatado aumentaria en el corto
plazo al 5%, nivel similar al observado &l ano 2007, al mediano plazo aumentaria al 3%
(tasa promedio observado en los Gltimos 5 afios excluyendo el afio 2006} y al largo plazo
aumentaria al 2% (que es el crecimiento registrado para un periodo mas largo, 2000 —
2007). Se debe mencionar, gue se asumen tasas de crecimiento bajas, pues como ya se
ha mencionado la exportacuon de productos pesqueros como el enlatado, harina de

_pescado y otros se encueniran limitados por la reserva de biomasa marina que se

posea.

En fa figura que sigue, se muestra los resultades de aplicar las tasas de crecimienio
anteriormente descritas.

Proyeccion inercial de exportacién de-enlatado, 2008 — 2038
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Elaboracion: Cansorcio Haskoning - [ndesmar
a5 . Congelado

Dada la limitacién de no encontrar una variable aue expliqgue robustamente la
exportacion de congelado, a juicio del consultcr se estima que este producio creceria a
tasas menaores a las tasas registradas &n la exportacion de congelado en el T Salavetry
y a nivel nacional. Al respecto, se estima que la exportacidn de enlatado aumentaria en
el corto plazo al 5% (niveI menor al observado el afo 2007 en el TF' Salaverry)' al

2007) y ai largo plazo aumentaria al 2%. Los crecimientos que se muestran, _r_r]e_nores a
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las histéricas, se derivan de entrevistas realizadas con las empresas pesqueras y a la
limitacion que represenia la reserva de biomasa marina la cual no puede ser
sobreexplotada; es por ello, que esta reserva en la actualidad es protegida por la
disposicidon de cuotas establecidas por el Ministeric de Pesqueria. |

En la figura que sigue, se muestra los resuliados de aplicar las tasas de crecimiento
anteriormente descritas.

Proyeccion inercial de exportacion de congelado 2008 — 2038
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Elaboracidn: Consorcio Haskaning — Indesmar

a.b Agroexportacion

Para |a proyeccion inercial se adoptd el enfoque o procedimiento que se describe a
" continuacion: ’

‘e Se estima las areas que seilan destinadas—a~la produccion de productos
agroindustriales, se excluye la produccién de cafia, pues éste es-luego transformado’
a productos como alcoho! y-azlcar, productos que ademas son analizados nor
separado. Al respecto, la estimacidn se circunscribe a las areas de cultivo de la

dentro del Proyecto Chavimochic, que incluye a !as zonas de Chao, Vird, Moche 'y
Chicama. Como se vio el provecto consta de 144, 3 mil Has, y que se dividen en
areas de mejoramiento (78 mil Has) y areas nuevas (86 mil Has). Las 4reas nuevas
safi y seran dedicadas casi en exclusiva a la produccién de producios
agroindustriales (y en menor medida a la caia de azlcar); se estima que 58 mil Has
de tierras nuevas sean destinadas a la produccidn agroindustrial {sin incluir cafa).
Las tiefras mejoradas del proyecto Chavimochic y oiras dreas de la region La
Libertad, actualmente se encuentran produciendo diversos productos principalmente
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cafia de azlcar y maiz;, aunque se estima que alrededor del 15% de las 78 mil Has
de tierras mejoradas seran destinadas a la preduccidon de productos de
agreexportacién. En suma se estima que 70.2 mil Has de fierras seran destinadas a
la produccidn agreindustrial {excluyendo la cafia de azlcar).

Actualmenie existe una distribucién de las dareas segln cultivo, ia cual se ha
mantenido durante los dltimos 7 afios. Asi por ejemplo, de las 15 mil Has de fierras
nuevas, se utiliza para la produccion de esparrago y palta el 73% {(10.4 mil Has) y
13% (1.8 miles de Has) respectivamente. La estructura actual se mantiene para el
fotal de las 58 mil Has nuevas que serdn destinadas a la produccién agreindustrial.
Para las areas mejoradas que seran dedicadas a la agroindustria, la distribucién es
algo distinta a la de las areas nuevas, donde se ha considerado tendencias en el
mercado y algunas enirevistas efectuadas.

El rendimiento de los diversos cultivos es diferente, donde cada una de ellas ha
evolucionado de forma progresiva. Se considera que el rendimiento promedio
seguiré en aumento, por cuestiones tecnolégicas y por lo observado en las areas de
mayor rendimienio, aunque se ‘asume que el incremento en el rendimiento alcanza
un “techo”.

Evolucion en el rendimiento de cultivos en la regicn de La Libertad, 1286 - 2007
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Elaboraclan; Coensorcio Haskoning - Indesmar

Actualmente el 75% de laproduccion agroindustrial proveniente de las areas nusvas
y de las tierras mejoradas relevantes son destinadas a la exportacian. S_é asume que
el mismc porcentaje de exportaciéon se mantendrd en todo el horizonte de
proyeccion. S

Del volumen exportado, aproximadamente el 30% es embarcado por el TPS. El resto
del volumen exportado es embarcado principalmenie por el TP Callao. Se asume
que progresivamente esta tasa se incrementarad hasta llegar al 36%. Se asuime que
la anterior tasa es el limite pues para captar un mayor volumen se requiere majoras
en infraestructura portuaria. '
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Multiplicando los rendimientos de los cultivos con las areas cultivadas se obiiene |a
produccién agroindustrial. Luego multiplicando la produccion con el ratioc exportacion
sobre produccion se obtiene el volumen de exportacion. Finalmente multiplicando &l
volumen de exportacion cen la tasa de captacion del TPS, se obtiene el estimado de
volumen de productos de agroexportacion que sa embarcaran por el TPS. En la figura

que sigue se muestra los resultados de la proyeccion inercial de los productos
agroexportables,

Proyeccién inercial de agroexportacion , 2008 — 2038
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Etahoracion: Consorcio Haskoning — Indesmar

a7 Alimenio para camarones

Si bien existe una correlacion bastante fuerte entre exporiacion de alimento para™

____camarones y produccian internacional de camarones, no se puede aplicar este criterio en
anterior, se debe a gque desde octubre de} ano 2007 no se ha exportads este producto
por el TPS. Las razones de io anterior, se debe principalmente ‘a probiemas de
'disponibiIidad de bodega en las naves de Maersk gue ha enfrentado esta empresa en ei
TPS, asi como a la mayor oferta. de frecuencia de naves portacontenedores gque se .
encuentra en el TP Callac.

El que en el TPS no exista una gran frecuencia se debe a ciertas limitaciones que se
‘encuentra en este terminal, entre los principales a {a falta de profundidad adecuada de
los frentes de atraque, al limitado nimero de "enchufes” para contenedores refrigerados,
2 la faita de capacidad en la gestidn para atraer carga contensdorizada del arez de
influencia del TPS.
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Por todo lo mencionado, y con las actuales condiciones de oferta que posee el TPS, se
estima (proyeccion inercial) que en el futuro no se movilizaria alimento para camarones
por este terminal portuario. Ello, a pesar, de que en Trujillo se realicé una mayor

produccién de alimento para camarones, gue tiene como principal destino los mercados
internacionales.

as Alcohol

Dada la limitacién de no encontrar una variable explicativa y dado que no se considera
conveniente utilizar como criterios los proyectos notenciales o la posibilidad de captacion
de carga — los que son utilizados en la proyeccion potencial - se estiman tasas de
crecimiento de acuerdo a las inversiones ya realizadas en las azucareras Cartavio y
Casa Grande. Entre las inversiones se encuentra el aumento de la capacidad de
almacenamiento en agosto del 2008 (a 3 millones de litros}, duplicando la que se posela
anteriormente con lo- que se podria alcanzar una produccion de 70 mil TM. Se debe
mencicnar, que se tiene informacidn que el 95% de la produccién de alcohol es
exportada. '

Se estima que el volumen exporiado en el afic 2008 ascenderfa a 25.9 mil TM mientras
que en el afio 2009 se exportaria 44.5 mil TM. Asimismo el volumen maximo de
exportacion que se podria alcanzar ascendente a 70 mil TM se registraria el afio 2020,
con lo que en el perfodo 2010 — 2020 se registraria tasas de crecimiento promedio anual
de 4%. Luego del afio 2020 y' para el resio del horizonte de prediceion el volumen de
exportacion se mantiene en las 70 mil. TM, pues ese es el iope de produccion,

Proyeccion inercial de exportacion de alcohol, 2003 — 2038
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Elaboracion: Consorcio Haskoning - Indesmar
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B) Proyeccién de exportacion “Contenedores llenos”

Como ya se menciond, entre los principales productos que se exportan en contenedores,
se encuentra a productos pesqueros (como harina de pescado, enlatado, congelado) y
productos de agroindustria {como espérragos, alcachofas, pimiento, uvas, palta, cebolia,
etc.). Para la transformacién del volumen de carga de los productos mencienados
anteriormente a contenedores se toman en cuenia los criterios siguientes:

Para la fransformacién de la harina de pescado en contenedores se toman los criterios
siguientes:

» Un contenedor de 20 pies carga en promedio 22 toneladas métricas. Un contenedor
de 40 pies carga 26.5 TM. Estos valores se obtuvieron de los datos disponibles de
afios anteriores, del TPS y ciros terminales portuarios, asi como de entrevistas con
empresas pesqueras exportadoras, respecto al movimiento de harina de pescado en
contenedores. : '

» Para la estructura de 20'y 407, s= asume que por un contenedor de 20 pies habra 13
contenedores de 40 pies. Este ratio se obtuvo de la muestra gque existe para los
afios 2005, 2006 y 2007 en el TPS.

‘Para la transformacion de enlaiado en contenedores se teman fos siguientes criterios:

» Un contenedor de 20 pies carga en promedio 22.8 toneladas. Este valor es un
promedio del tota! de enlatado exportado, que se encuentra compuesto de Caballa
(23.8 TM por contenedor), Jurel (21.8 TM por contenedor) y sardina (21.8 TM por
contenador). ' :

» Los productos enlatados se transportan en un 88% en contenedores de 20 pies,
razén por la cual se asume gue en el horizonte de proysecién esios se exportaran
tinicamente en contenedores de 20 pies.

Para la transformacion de congelado en contenedores se toma los siguientes criterios:

- % Un contenedor de 40 pies carga en promedio 28.3 TM. Este valor es un promedio del
total de congelado exportado, que se encuentra compuesto de Caballa (28.35 TM
—por contenedor), Jurel {29 TM por corntenedor), Perico (21 &5 TNI por conteneder) y
Calamar (25.8 TM por contenedaor),
» Los productos congelados se transportan exclusivamente en contenedores de 40
pies. :

. Para la -tranéfermacién de'agroexportaciones en conienedores se to_ma los siguientes
criterios:
5 Para un primer grupe de producios agropecuarios exportables como paprika,
pimiento piquillo, espérrago y palta se fiene informacidn que en promedio un
contenedor de 20 pies carga 19.86 TM. Mientras que un contenedor de 40 pies
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carga un menor volumen ascendenie a 18.4 TM°. Para un segundo grupo de
productos agroexportables conformado por cebolla y mango y uva se tiene
conocimiento que estos productos son exportados exclusivamente en contenedores
de 40 pies alcanzando una carga promedio de 23 TM.

¥ Para la estructura de 20’y 40°, se asume que para el primer grupo de productos
agroexportables, por un contenedor de 40 pies existe 3 contenedores de 20 pies.
Para el segundo grupo se asume que el 100% de contenedores son de 40 pies.
Estos supuestos se basan en lo observado en diferentes afios para el TP de
Salaverry asi como para otros terminales de uso publico como el TP Callao y el TP
Paita.

En la figura que sigue, se muestra la proyeccion inercial de conienedores lienos, segun
TEU, para el periodo 2008 — 2038,

Proyeccion inercial de TEU Henos de expartaciﬁn, 2008 —2038
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Elzbaracidn: Consorcio Haskoning - Indesmar

3.3.2.3 Proyeccion Cabotaje

No se realiza proyeccién de contenedores ilenos pues el 100% de contenedores de
trafico de cabotaje son vacios.

En los dltimos 15 afios se ha registrado trafico de carga de.cabotaje s6lo en 6 de elios.
El volumen promedio movilizado en estos 6 afios da registro asciends a 13,110 T,
aunque si no se toma en cuenta el volumen del afic 2007 este promedio desciende a
4,953 TM.

® Se debe mencionar que en casi todes los productos que se movilizan en contenedores, los de 40 pies fraen consigo
un mayor volumen de carga a comparacién de! de 20 ples. No abstante, para ei caso de pimiento {paprika y piquillo),
esparrago y alcachofa y sobre 1a base del anslisis de 2,017 contenedores {1,504 de 20 pies y 513 de 40 pies) y 868
DUA correspondiente a los anteriores contenedores se obtuvo gue los contenedores de 20 pies carga en promedio un
volumen ligeramente mayor que el de los contenédores de 40 pies. La razén de [0 anterior &s por el tipo de empaques

- que se utiiiza para exportar alcacheofas. Dentro de los contenedores de 40 pies se transportan empaques (cajas) que
requigren de un mayor espacio que los empagues intreducidos en los contenedores de 20 pies, a pesar de que ambos
.empaques puedan traer el mismo volumen de carga. -
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Existe una serie de limitantes que no permiten realizar una estimacion sobre la base de
técnicas econométricas, entre las principales el poseer una muestra de datos
insuficientes. Tampoco ha sido posible estimar sobre la base de un método Delphi, que
sea producto de criterios robustos, ello porque la carga de cabotaje ha sido en algunos
afios de embarque y en otros de descarga, los cuales poseen diferentes variables que la
podrian explicar. Por ejemplo, en [o que va de este afio se ha descargado guano para
ser utilizados como Tertilizantes. El afic anterior, se embarco soélo carbdn gue tenia como
destino Areguipa. -

Por la razon anterior, se asume que la carga de cabotaje podria ascender en el futuro a
54 mil TM, velumen similar al registrado el afio 2007,

3.3.3 Proyeccidn de Demanda Potencial

La proyeccion potencial se basa en lo reafizado en la proyeccion inercial, pero la cual se
modifica de acuerdo a proyectos potenciales que se estiman se daran en el futuro.

Asi, se considera como proyectos potenciales, ios que se originan fruto de la
implementacion de nuevos negocios a cargo de empresas que se encuentran en el
sector principalmente fransable, vy los proyectos portuarios que se puede dar en el futuro
‘en el TPS. La implementacién de nuevos negocios, incrementa en ef mejor de los casos
los flujos de iréfico inerciales (ejemplo: mayor nlimerc de negocios en el agro puede
generar mayer volumen de agroexportacién v su vez mayor volumen de importacion de
fertllizantes) y en el peor de los casos lo disminuye (ejemplo: si se establece una
empresa que cultive y produzea maiz se puede lograr una sustitucion de importaciones
«de este producto).

Una modernizacicn del TP Salaverry originaria que se logre captar carga del area de
influencia del este terminal, que actualmente se deriva {embarcaldesembarca} por otros
t_er'minales portuarios, ello por la falta de condiciones de éste Ultimo, como es la falta de
una profundidad marina o equipos adecuados. '

3.3.3.1 ProyecciSn Imporiacién -

A) Proyecciér: de importacion “Carga en Toneladas” - - -

ai . Cereales

- Para la proyeccién potencial de cereales, en sus tres escenarios, se basan en asumir
diferentes tasas de crecimiento en su variable explicativa, representado por el Consumo
privado nacional, y en considerar que eri la actualidad no existe potencial posible de
sustitucion de importaciones de granos. Sobre la base de estas consideraciones se
describen los tres escenarios de proveccion petencial siguientes:

» Escenario Moderado. Se mantiene la estimacion efectuada en la proyeccidn inercial.

AUTORIDAD PORTUARIA NACIONAL ' : Capituio 3 27 de 54



CAPITULO 3 “DEMANDA ACTUAL Y POTENCIAL” [

PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE SALAVERRY

=

Escenario pesimisia. La proyeccién que resulta en este escenario nace de asumir
una menor tasa de crecimiento en la variable explicativa; especificamente se asume
que la tasa de crecimienioc del consumo privado reprasenta el 50% de la tasa
estimada en la proyeccion inercial. Se debe sefalar, que dentro del analisis histarico
de tasas de crecimiento del consumo privado, se ha observado un conjunto de afios
que han representado en promedio cerca de la mitad del crecimiento observado en
el pericdo 1985 — 2007,

Escenaric optimista. La proyeccién que resulta en este escenario nace de asumir
una mayor tasa de crecimienfo de una de las variables explicativas; especificamente
se asume gue la tasa de crecimiento del consumo privado representa el 150% de la

tasa estimada en la proyeccion inercial. Se debe sefalar, que dentro del analisis

historico de tasas de crecimiento del consumo privado, se ha observado un conjunto
de aflos que han representado en promedio 1.5 veces la tasa de crecimiento
promedic observado en el periode 1985 — 2007.

En la figura que sigue se muestra los resultados de las proyecciones efectuadas para los
cereales en sus tres escenarios.

Miles da THM

Proyeccién potenciat de cereales, 2008 — 2038
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a.2 Fertilizantes

Para la proyeccidn potencial de fertilizantes se considera una serie de factores que
modificarian la proyeccion inercial. Entre estos factores se considera el gran impulso que
ha alcanzado el proyecto Chavimnchic, &l cual dispone de 144. 4 mit Has. Actualmente
se encuentran subastadas 46 mit Has {70% de La Libertad), de las cuales solo 15 mil
Has. se encuentran cultivadas y produciendo, estas Oltimas son las Has que demanda la
mayor cantidad de fertilizantes en la region de la Libertad. Se debe recordar que la
importacién de fertilizantes que se desembarca por el TPS es destinada no sélo a la
region de la Libertad sino a otras regiones como Cajamarca, Lambayeque, Ancash y San
Martin.

Asimismo, se debe- considerar dos proyectos importantes: Baydvar y Camisea HI. El
primero se encuentra en fase de construccion de la planta concentradora de fosfato, uno
de los principales insumos importados para fa elaboracion de fertilizantes, y deberia
estar lista para el 2010. Actualmente se vienen haciendo los estudios para determinar si
produciran fertilizantes para e! consumo nacional ¢ se exportara dicho fosfato. Respecto
a la segunda, CF Industries construira una planta de fertilizantes. La planta de
fertilizantes, basicamente urea serd abastecida por el gas natural del yacimiento de
-Camisea, el cual se prevé que recién en el 2011 inicie la produccion de dicho fertilizante.

‘Bobre la base de las anteriores consideraciones se asumen tres escenarios de
proyeccidn que se detallan a continuacion:

»Escenario Moderado. Se mantiene la estimacion efectuada en la proyeccidn inercial.

»Escenario pesimista. En este escenaiio se asume que por efectos de la produccion
posible de fertilizantes de Baydvar, pero principaimente por la produccion ya acordada
que se realizaria en el proyecto Camisea lll, ef volumen importado de fertilizantes sera
menor al proyectado en el escenario moderado. Dentro del marco del desarrollo de un
polo petroguimico al sur del Peri (deneminado Camisea lll), la empresa CF industries
gand la licitacion realizada en noviembre del 2007- donde la empresa  Pluspetrol

~ (operador del lote 88) oferto 150 millones de pies clbicos diario de gas natural. En la
licitacion Pluspetrol decidid dar ia concesion a CF industries por un total de 100
millonas de pies-cubicos diarios de gas natural. CF industries con la adjudicacion
otorgada espera construir dos plantas de sscala mundial, una de amoniaco con una
capacidad de Z.1 miles de TM por dia (768 mil TM al ano), v la otra de urea granulada,
con una capacidad de 3.3 miles de TM por dia (1.2 millones de TM al afio). Se estima
que la inversién de CF industries bordes los US$ 1,000 millones y se cuimine la
construccion de las plantas {que se.ubicarian al sur del pais) el afio 2011. Los puntos
mas importantes son que la importacién de urea nacional que actualmente bordea las
350 mit TM seria abastecida con Ia tercera parte de la produccion de CF industries:
mientras, que ia produccién de amoniace, de cuyos derivados se obtiene fertilizantes
{como fosfato de amenio y nitrato de amonio) y explosivos (nitratc de amonio grado
anfo) podrfan abastecer la demanda nacional por estos fertilizantes,
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»Escenario optimisia. En esfe escenario, al igual que en el escenario moderado no se
considera sustitucion de importaciones. Se asume una mayor tasa de crecimiento para
el PBI agrario respecto del considerada en la proyeccion moderada (inercial). Esta
Gltima variable, como ya se observo, explica la evolucidn de fertilizantes, lo gue
entonces frae como consecuencia una mayor tasa de crecimiente en la importacion de
fertilizantes. Se asume las tasas siguientes de crecimiento del PBI agrario: En el corto
plaze (pericde 2008 — 2611}, un crecimiente de 8% por los tres 'primeros afios. En el
mediano plazo (perfodo 2012 — 2020), un crecimiento de 5% en los proximos diez afios
y en el largo plaze {periodo 2021 — 2038), un crecimiento del 4%.

En ia figura que sigue se muestra los resultados de las proyecciones efectuadas para los
fertilizantes en sus fres escenarios.

Proyeccion potencial de fertilizantes, 2008 - 2033
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Elaboracion: Consorcio Haskoning - Indesmar

a3 Carbdn

~ Para la proyeccion potencial de carbon, se asumen res escenarios, cuyos supuestos se
plantean a continuacion: '

» Escenario Moderado. Se mantiene |5 estimacion efgcluada en la proyeccién inercial, |
“donde hd fue posible encontrar una variable explicativa robiista y en [a cual el mejor
modelamienio enconfrado fue que el carbon se encontraba explicado por su rezago vy
residuos.
¥ Escenario pesimista. En este escenario se asume que la impertacién de carbon
seguira su proyeccicn inercial multiplicade por un ratio, el cual se obtiene de dividir el
promedio de los cuatro menores valores de los Ultimos 19 afios {no se considera el
valor del afio 1990 por ser un “ouffier’) entre el promedio de toda la serie histérica. A
.- - partir del anp 2016 se caonsidera.que se da un cambio energético en la industria
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cementera de La Libertad (fal como ya ocurrié en la actualidad con la empresa
Cementos Lima S.A., que reemplazd como insumo energético al carbén por el gas
natural). Este ratio, asi como e! ratio del escenario optimista, son esfruciurados de tal
forma que se agregue un sesge a la baja y al alza al escenario moderado
respectivamente, en funcion del sesgo promedio observado {al alza y a la baja) en
periodos previos {ultimo 19 afios). Esto se hace con el fin de determinar un techo y un
piso para la proyeccion inercial (o moderada), v a los cuales calificamos como
escenarios pesimista y optimista, respectivamente. Se recurre a este método ante la
falta de variables explicativas para la importacién de ferilizante y ante la elevada
volatilidad de esta variable.

» Escenario optimista. En este escenario se asume que la importacion de carbén seguird
su proyeceion inercial multiplicado por un ratio, que se obtiene de dividir el promedio
de los cuatro mayores valores de los Ultimos 19 afios {no se considera el valor del afio
1995 por ser un “outlier”). Como ya se menciond, dado que un buen predictor de
comportamiento del carbbdn, se encontraba en su rezago y residuos, entonces se
justifica que se utilice los ratios mencionados anteriormente, ello sobre la base de la
serie historica observada.

En la figura gque sigue, se muestra los resultados de la proyeccién potencial efectuada
para el carbén en sus tres escenarios.

Proyeccion potencial de carbén, 2008 — 2038
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Elaboracidn: Consorcio Haskoning - Indesmar _

a4 Nitrato de amonio {anfo)

Para la proyeccion potencial de nitrato de amonio, se considera lo hallado en Ia
proyeccion inercial, donde ne fue pesible encontrar una variable explicativa robusta, ello
por el poco numerc de observaciones de la serie historica del carbdn. Por lo anterior, se
considera que los tres escenarics de proyeccion potencial del carbon se deben realizar
sabre la base de tasas de crecimiento observados en su serie historica, No obstante,
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tambien, se debe se debe considerar que la actividad minera, principal demandante del
anfo, en el mediano plazo, y referido a las actividades de exploracion y explotacion, ya
habria alcanzado la "madurez’, es decir que no existiria numerosas inversiones nuevas y
donde algunos proyectos mineros ya habrian culminade su vida Gtil. Sobre la base de lo
mencionado, a continuacién se describen los tres escenarios de proyeccion potencial:

¥ Escenario Moderado, Se mantiene la estimacién efectuada en la proyeccién inercial,
que crece a una tasa de 14% en el corto plazo, tasa que es el promedio anual de
crecimiento del pericdo 1998 — 2007. En el mediano y largo plazo, se asume gue crece
a una asa de 2%, lo que se deriva del crecimienta observade en diversos afios dentro
del pericdo 18998 — 2007,

> Escenario pesimista. En el corfo plazo crece a la tasa del 10% anual, que es el
crecimiento promedio anual del periodo 1998-2006. En tanto para el mediano y corto
plazc se asume gue crece 1% anual, tasa encontrada en algunos afos de [a serie
histérica del anfo y que representa la mitad de lo esperado para el escenario
moderado.

> Escenario optimista. Para el pericdo 2008-2013 crece a la misma tasa de crecimiento
promedic del periodo 1998-2007 (16%). Para el periodd 2014-2038 se asume crece
2% anual,

Se debe hacer mencién que las proyecciones aqui presentadas deben ser fomadas con
cuidado dadas la limitacion en numerc de datos y que no se ha podido abtener
informacion complementaria. En la figura que sigue se muestra los resultados de las
proyecciones efectuadas para el nitrato de amoenio en sus tres escenarios.

Proysceion potencial de nitrato de amonio (anfo), 2008 — 2038
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Elabaracién: Consorcio Haskaning - Indesmar
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ab Mercaderia general

Debido a ia diversidad de productos que contiene este rubro, asi como la tendencia a la
baja registrada en los (iltimos afnos por efecto de la contenedorizacion, el cual como ya
se manifestd (en la proyeccién inercfal) habria llegado a su limite, se considerd
adecuado establecer los siguientes supuesios respecto al trafico futuro de mercaderia
generai:

» Escenario Moderado. La serie presenta una teridencia a la baja, en ese sentido se
asume que se mantiene el promeadio de los tres Ultimos anos, el cual ya considera la
tendencia mundial a la disminucion en la carga consignada como mercaderia generai y
que paso a ser contenedorizada. Se asume que el efecto de contenedorizacién de la
carga general de importacion alcanzo ya su limite en los tltimos tres afcs, razdn por la
cual se considera que en el futuro la importacion de mercaderia general seré simiiar al
volumen promedio de estos 3 aiios.

> Escenario pesimista. En los Ultimos afios se observan bajos niveles de esta serie, y
siguiendo con esta tendencia se asume que el afio 2008 asciende a 2 mil TM, volumen
que luego se mantiene en todo el horizante de prediccian.

¥ Escenario optimista. Se mantiene el promedio de los 4 (ltimos afos, los cuales
consideran la tendencia a (a baja en esta carga aunque contrarrestado por el valor alto
del afio 2004,

Como se observa, en todos los escenarios, el nivel de proyeccion de mercaderia general
posee un volumen bajo, ello como consecuencia de la contenedorizacién de la carga
general. No obstante en los Udliimos tres afios se observa la estabilidad en las
importaciones de mercaderia general, lo cual muestra que el nrocesc ds
contenedorizacon alcanzd su maximo efecto. Asi las proyecciones para los siguientes
afos se mantienen estables, si bien en niveles diferentes

Proyeccién potencial de mercaderia general, 2008 — 2038
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B) Proyeccion de importacién “Contenedores llenos™

Para la proyeccion potencial de contenedores, se ha analizado si existe la posibilidad de
contenedorizacion de otros tipos de cargas distintos a la caga general. No se considera
la contenedorizacién de la carga general, pues esta ya habria llegado a su limite.
Respecto, a los otros tipos de carga (graneles) se considera que los cereales y
fertilizantes historicamente y tal como se abserva a nivel mundial son transporiades en
forma de granel. Los planteamientos de la proyeccidn potencial, en sus tres escenarios,
se describen a continuacién: '

¥ Escenario Moderado. En los {res primeros afios se asume que el rafico de TEL llenos
de importacién crecerd a una tasa anual de 10%; esta tasa nace de considerar el alto

- crecimiento que registra e trafico de contenedores llenos de importacién (en promedio
més del 30%). En el periode 2011 — 2020 se asume que crecerd a una tasa de 6%,
que resulta de una combinacion entre la tasa de mediano plazo estimado para el PBI y
la fasa de-crecimiento observado en otros terminales portuarios, como el TP Paita. En
el periodo 2021 — 2038, se asume gue Se crecerd a una tasa de 4%, tasa que es
similar a la tasa de crecimiento estimado para el PBI peruano a largo plazo.

¥ Escenario Pesimista. En los fres primeros afios se asume que ei trafico de TEU llenos
de importacion crecerd a una tasa anual de 8%. En el periodo 2011 — 2020 se asume
que crecera a una tasa de 4%. En el periodo 2021 — 2038, se asume que se crecerd a
una tasa de 3%. Estas tasas son menores en dos puntos porcentuales a las asumidas
para €l escenario moderado,

> Escenario Optimista. En los fres primeros afos se asume que el trafico de TEU ilencs
de imporiacion crecera a una tasa anual de 30%; esta tasa nace de considerar el alto
crecimiento que registra el trafico de contenedores lienos de importacion {en promedic
mas del 30%). En el periodo 2011 — 2020 se asume que crecera a una tasa de 8%,
que resulta de considerar la tasa de crecimiento observado en ofros terminales
portuarios, como el TP Paita, En el periodo 2021 — 2038 se asume gue se crecera a
una tasa de 6%. '

En la figura que sigue se muestra los resultados de las proyecciones

Proyeccién potencial de TEU llenos de importacién, 2008 - 2038
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3.3.3.2 Proyeccién Exporiacion
A) Proyeccidn de exportacidn “Carga en Toneladas”
a1 Concentrados de mineral

Para la proyeccion potencial de concenirados de mineral se consideran los proyectos
mineros que-hasta finales del afo 2007 se encuentran registradas en el Ministerio de
Energia y Minas {MINEM), como proyectos en etapa de exploracion, estudic de
prefactibilidad, factibilidad o construccién; aungue se debe sefialar que uno de estos
proyectos mineros {Cerro Corona) recientemente {julio y agosto del 2008) ha iniciado la
produccion y exportacidn de concenirados de cobre

Considerando los proyectos mineros y ios niveles de produccion anteriormente descritos,
donde se asume que el volumen folal es exportado, se plantean tres escenarios de
proyeccion, cuyos planteamientos se describen a continuacion:

¥ Escenario Mederade. Por el TRPS se exporiara en el corto plazo la produccién minera
de las minas Cerro Corona (ubicada en la regidn Cajamarca y de propiedad de la
empresa Gold Field) y Magistral (en el departamento de Ancash y de propiedad de
Inca Pacific). También y segln estudics vy reportes se espera que la produccion de la
mina El Galeno (actualmente propiedad de la empresa China Minmetals y Jiangxi
Copper) y Conga (propiedad de la smpresa Yanacocha, cuyos accionistas principales
son las empresas Newmont y Buenaventura) ambas ubicadas en Cajamarca sean
embarcada por el TPS. Se debe mencicnar que ya se inicié la exporiacion de
concentrados da cobre por el TPS procedente de la mina Cerro Carona. Asimismo, en
los diversos estudios elaborados por encargo de Magistral y Conga se menciona que
se ha slegido al TPS como el puerto de salida. En este escenario, no se consideran los —
envios de los proyectos mineros La Granja y Michiquillay, debido a que estos podrian
ser enviados a través del TP de Baydvar, tras las mejoras previstas para tal puerto.

» Escenario pesimista. Por el TPS se expottaria la produccion minera de las minas Cerro
Corona, Magistral y Conga.

» Escenario optimista. Por el TPS se exportara la produccion minera de las minas Cerro
Corona, Magistral, Conga, Galeno, Michiquiliay y la Granja. Como ya se menciono,
existen la posibilidad de--que la Granja y Michiquillay ufilicen otras instalaciones

' portuarias como el TP Bayévar o TP Pacasmayo para el embarque de sus productos;
no chstante, a8 medida que el TP Salaverry se modernice y cuente con las
instalaciones adecuadas es probable que pueda movilizar la carga de fas dos

_. anteriores minas. —
Cabe destacar que la determinacién de los escenarios se realizo en funcién de la certeza
de ejecucion del proyecto vy su salida por el TPS, Se debe mencionar, que no se ha
cansiderado ofros proyecios mingros que se encuentrain actuaimente en explotacion
pero de los cuales no se tiene informacién aun sobre el nivel de reservas. Estas minag
entre las que se encuentran Tantahuatay, Arenas, Tres cruces y La Virgen deben ser
tomadas en cuenta en un fuiure cuando se tenga informacion sobre el nivel de reservas.
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En la figura que sigus se muestra los resultados de las proyecciones efectuadas en sus
tfres escenarios.

Proyeccion potencial de concentrados de mineral, 2008 - 2038
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a.2 Azicar

Para la proyeccion potencial de aztcar, que es un producto derivado de la cafa de

azUcar‘*, se asumen tres escenarios, cuyos planteamientos se describen a continuacién:

> Escenario Moderado. Por el TPS se axportaria 50 mil TM adicionales a lo que estima
€n la proyeccidn inercial. La razén es que entre abril y mayo se exportaron 12 mil TM
al mercado del Caribe y se espera que en todo el afio se exporte 50 mil TM
adicionales a otros mercados distintos al americano, lo anterior segtn informacion
remitida por la empresa Saca Grande. _ ' -

» Escenario pesimista. Es igual a la proyeccion inercial. L

» Escenaric optimista. Sobre !a base de los planes y retos del Grupo Gloria, propietarias
de las azucareras Cartavic v Casa Grande, se estima que en el afio 2008 se exporie
100 mil TM de azlcar refinada directa para el consumo humanoc directs, Estas 100 mil
TM &3 un volumen adicional a la prayeccion inercial,

En la figura que sigue se muestra los resultados de las proyecciones efoctuadas en sus

tres escenarios.

“Enta actualidad, los dos productos principales gue se derivan de la cafia de aziicar son el zico

hot pero

principalmente &f azicar. Se prevé que en el corto plazo se empiece a producir etanol sobre a base de 1a siembra de

la cafa de azdcar, : :
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Proyeccion potencial de azticar, 2008 - 2038
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Elaboracidn: Consorcic Haskoning - Indesmar

a3 Harina de pescado

Para la proyeccién potencial de harina de pescado, que es un producto derivado de la
extraccién de pesca maritima, se asumen ires escenarios, cuyos planteamientos se
describen a continuacion:

» Escenario moderado: Se prevé una cuota de extraccion de pesca maritima que
oscilaria enire £.5 y 7 millones de toneladas métricas. Estos niveles se encuentran
sujetos a las cuotas que estableceria el Ministerio de Produccion para la anchoveta.
Se debe mencionar que la pesca de anchoveta se encuentra correlacionada a la

~ extraccion de pesca maritima. Adicionalmente para este escenario se asume gque para

~ el ano 2008 por el TPS se exportara el 40% de la produccion de harina de pescado del
area de influencia; este porcentaje se incrementara un 10% cada afto hasta liegar al
umbral del 80%. £l prondstico anterior, es obtenido de las entrevistas efectuadas con
las empresas productoras y exportadoras de harina de pescado que poseen plantas en
Chicama. En la aciualidad entre el 70% y 80% de la preduccion detiarina de pescado

—de Chicama es exportado por puertos diferentes ai Terminal Portuario de Chicama.

»Escenario pesimista: Se asume una cuota de extraccidn de pesca maritima que
oscilaria entre 5 y 6 millones de TM. Adicionalmente para este escenaric se asume
que durante todo el horizonite de proyeccion se expartard por e TPS el 36% de la
produccion de harina de su area de influencia. Este porcentaje es la tasa promedio de
participacion del TPS en cuantc a instalacion portuaria de uso para el embarque de
harina de pescado de exportacion gue se produce en Chicama y Salaverry.

> Escenario optimista. Se asume una cuota de extraccion de pesca maritima que
oscilaria entre 6 y 8.5 millones de TM. Este supuesto se encuentra sujeto a los niveles
de extraccion ccurrido en los periodos 1980 — 1989 y 2000 — 2007. Adicionalmente
para este escenario se asume gue para el 2010 el total de la produccidn del drea de
influencia es exportado por el TPS, .- .. .- ...
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En la figura que sigue se muestra los resultados de las proyecciones efectuadas en sus
{res escenarios.

Proyeccion potencial de harina de pescado, 2008 - 2038
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Elaboracion: Consorcio Haskoning — Indesmar

ad Enlatado

Para la proyeccion potencial de enlatado no se ha identificado aigun proyecto potencial:
no obstante, se considera una serie de factores que alterarian la proyeccion inercial. EI
primer factor, es que existen posibilidades de que ia produccion de enlatado de las
localidades de Coishce y Chimbote sean exportados utilizando las instalaciones del TPS,
que alterarian la proyeccion inercial efectuada.

Otro criterio importante que se toma en cuenta es el porcentaje que es exporiado
. respecio de la produccion efectuada. Sobre la base de los Ultimos 10 afos se considera
que esta tasa asciende a 37%.

Adicionalmente, se considera que a partir de las mejoras en el TPS la captacion del

enlatado de exportacion aumenie a tasas considerables, 1o que se observaria en los

primeos anos, luego del cual esta tasa aumentaria a un ritmo menor alcanzando una
cuocta maxima del 60% del total de exportacién gue las plantas ubicadas en Coishco v
Chimbotg pignisan realizar.

Para la aplicacion de los (ltimos dos criterios es necesario previamente que se
determine la produccién de enlatado que se efectuaria en Coischo y Chimbote. Existen
diferencias en el procedimiento desarrollado para efectuar la proyeccion de la produccion
de enlatado que determina en conjunto con la tasa de captacién los escenarios de
proyeccion, los cuales se describen a continuacion:

» Escenario Moderado. Para los tres primeros afics se asume que la produccian crece a
una {asa simiiar a la del ultimo afio (8% anual). En tanto a partir del 2011 se asume
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que la tasa de captacién aumenta progresivamente hasta alcanzar sl 60% el afio 2020
(afio final del mediano plazo), tasa que se mantiene durante el fargo plazo. Respecto a
l2 produccion, se hallaron promedios moviles de esta serie (1993 — 2007); los cuales
se replicaron cuantas veces fue necesario hasta alcanzar el afio 2038. El resultado del
anterior procedimiento nos dio como resultado la proyeccion de la produccion de
enlatado.

> Escenario Pesimista. Se asume que [a tasa de captacidon aumenta progresivamente
desde el 2008 hasta alcanzar el 30% al final del mediano plazo (afio 2020), tasa que
luego se mantiene durante el largo plazo. Respecto a la produccion, se hallaron
promedios méviles de esta serie (1993 — 2007); los cuales se replicaron cuantas veces
fue necesario hasta alcanzar el afic 2038. El resultado de! antericr procedimiento nos
dio como resultado la proyeccion de fa produccidn de enlatado.

> Escenario Optimista. Se asume que Ia tasa de captacion aumenta progresivamente
desde el 2008 hasta alcanzar el 90%, el afic 2020 (afio final del mediano plazo), tasa
gue se mantiene durante el largo plazo. Respecio a la produccién, se hallaron
promedios méviles de esta serie (1993 -- 2007); los cuales fusron divididos con la serie
historica para asi obtener ratios que capturen los ciclos. Estos ratios fueron luego
utilizados (multiplicados) con el volumen de 70 mil TM, que se estima es el maxime de
produccion de enlatado que se podria obtener en las plantas ubicadas en Colscho {en
los ultimos dos afios la produccion de enlatade en esias localidades ascendié a 65 mil
TM™).

En Ia figura que sigue se muestra los resultados de las proyecciones efectuadas en sus
tres escenarios.

Proyeccién potencial de productos de enlatado, 2008 - 2038
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a.5 Congelado

Para la proyeccién potencial de congelado, cuyo producto principal es la cabalia, no se
ha identificado proyectos potenciales o recuperacion de carga que podrizn aumentar la
proyeccion inercial. Por esa razén, y con la finalidad de establecer tres escenarios de

proyeccion potencial se asumen diferentes tasas de crecimiento para ef corto, mediano y
largo plazo.

El Gnico criterio que se toma en cuenta es el nimero de plantas dentro del drea de
influencia del TPS, que sirve para identificar el umbral que podria alcanzar el movimiento
de congelados por o menos hasta el mediano plazo. Al respscto, en la actualidad

existen 3 plantas de congelado en la localidad de Moche, v un nimero mayor en la
localidad de Chimbote.

En la proyeccion de congelado se plantean los tres escenarios siguientes:

» Escenario Moderado. Igual a la proyeccidn inercial, donde en el corto plaza, mediano y
largo plazo se asumen tasas de crecimiento del 7%, 4% y 2% respectivamente.

¥ Escenaric Pesimista. Se asumen tasas de crecimiento del 4% 2.5% y 1% para el
corto, mediano y largo plazo respectivamente.

» Escenario Optimista. Se asumen tasas de crecimiento del 10%, 6% y 4% para el corto,
mediano y large plazo respectivamente.

En la figura que sigue se muestran ios resuitados de las proyecciones efectuadas en sus
tres escenarios, los cuales no alcanzan los umbrales de exportacion que podrian

- obtenerse en (a plantas de produccion da enlatado que se encuentran en Ancash y La
— Libertad. -

Proyeccién potencia! de productos de congelado, 2008 - 2038
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a.6 Agroexportacion

Para la proyeccion potencial de productos de agroexportacién, y tal como se.describié en
{a proyeccion inercial se agroexportacian, se considera variables como el &rea de tierras
cultivables y su evolucion, el rendimientc segln tipo de cultivo, el porcentaje de
exporfacion respecto de la produccion y por ultimo el factor de captacion del TPS del

- volumen que se dedica a la exportacién. Para la proyeccién potencial, se considera

adicionalmente areas de cultivc de la zona sur-de la region de Lambayeque y una tasa
de captacion de la produccion por parte del TPS mayor al considerado en. la proyeccian
inercial. Sobre la base de lo anterior, Se asumen tres escenarios, cuyos planteamientos
se describen a continuacion:

> Escenario Moderado. Se asume el mismo nimero de Has y el mismo réndimiento que
en la proyeccidn inercial. No obstante, en este escenario se asume que el 100% de la
produccion.en las areas de Chao, Virk Moche y Chicama serén exportados por el TPS
desde el afio 2015 hasta el final del horizonte de proyeccién. Desde el afio 2008 hasta
el afio 2015 se considera que existira un incremento en la tasa de captacién del
volumen de agroexportacion, el cual se daria siempre y cuando las condiciones del TP
Salaverry mejoren. ' _

* Escenario pesimista. Es igual a la proyeccion inercial, que nace de asumir gue por el
TPS se exportara el 36% de la produccion de las dreas incorporadas para la
agroexportacion en la regién La Libertad, principalmente las referidas al Proyecto
Chavimochic. Este porcentaje es similar al porcentaje de captacion de! TPS, donde se
exporia alrededor del 30% de la produccion actual de las tfierras nuevas que se
gncuentran cultivadas del Proyecto Chavimochic. :

» Escenario optimista. 'lgual al escenario moderado pero donde adicionalmente se

- incluys la “captacién” de la produccion de agroexportacion de la zona sur de la
provincia de Lambayeque, principalmente-ia produccién de frijo! castilla y de palo. Elio
se debe a la menor distancia hacia el TPS que al TP Paita y las mejoras en TPS,

En la figura que sigue se muestra los resuitados de las proyecciones efectuadas en sus
tres escenarios '

Proyeccién potencial de productos de agroexportacion, 2008 - 2038

1400

1200

" 1o00 4

[Mlles: e TN

B i
piloe [orfaa oA fn [e[ofu|=|n o] o] o [eais (2023 [« [28]3n ] 27 [0 |2¢ [2a |31 |32 [93 |34 |as o[ a7 [

et b e | o7 | 7 [ga) @1 | [33a[2a0 | ves[a0u [ 3os] ax| 437 | 2n< [ap1 [0 [ 46| o7 | ao7|os0|oac | 70c] 724 [ o7 {om | 03n | 72 | van | wes | 083 foaz| mas
v = NN I I I I I TN TR T ) = I a5 I T B B B T E N E B R R e T S
- onumue v [ #e | un{ on [zen | 390[ 204 |30 (422 | m1) ea | 56 [ 48 |57 | 6 | et |ean | 2 | o] ren | aav] ar | 0w [ona [ana[ass] a) o7 | e [ues] @)
- 37 [ 14 ] an . |

AUTORIDAD PORTUARIA NACIONAL Capitulo 3 41 de 54




CAPITULO 3 “DEMANDA ACTUAL Y POTENCIAL”

PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIQ DE SALAVERRY

a7 Alimento para camarones

Para la proyeccion potencial de alimente para camarones, gue es un producto industrial
utilizado en la alimentacién de camarones, se considera una serie de factores que
alterarian la proyeccién inercial efectuada.

Un primer factor, es que la principal planta de produccién existente en el Perti se ubica
en la ciudad de Trujilo, l0 que motiva a considerar que esta carga podria
(potencialmente) volver a ser movilizado por el TPS. Para lo anterior, es necesario que
las condiciones de! TPS mejoren, principaimente en su profundidad marina y
modernizacidn de equipos, con el fin de atraer otras lineas navieras y por tantc captar
mayor trafico de carga contenedorizada de su area de influencia, que actualmente se
desvia hacia otros terminales portuarios.

Un segunde factor imporiante, es que se asume que se exportara el 90% de la
produccion de alimento para camarenes. Relacionado a este factor, se considera que el
principal factor explicativo de la exportacion futura de alimento para camarones se
encuentra en la produccién futura de camarones, centrandose en los paises de destino.

Un dltimo factor importante es determinar que porcentaje del estimado de exportacion de
alimento para camarones se realizarfa por el TPS. Esta variable es justamente la que
determina los escenarios de proyeccion, que a continuacion se detallan:

» Escenario Moderado. Se asume que por el TPS, se movilizaria hasta el 60% de la
produccion de alimento para camarones. Este porcentaje se alcanza progresivamente
el afio 2011, que luego se maniendria hasta el final del horizonte de prediccidn. Se
debe sefialar, que por el TPS y e el afic 2006 se movilizo cerca del 40% de la
exportacion de alimento para camarones de la empresa Alicorp. Se asume que con las
mejoras del TPS, se pueda captar un 20% adicional.

¥ FEscenaric Pesimista. Se asume que por el TPS, se movilizaria hasta el 20% de la
preduccion de alimento para camarones. Este porcentaje se alcanza progresivamente
el afio 2011, que luego se manterdria hasta el final del horizonte de prediccion. Se
debe sefialar, que esie porcentaje es un valor aproxinrado de {a tasa promedio de

paiticipacién del TPS en la exporiacidn de aiimento para camarones da la empras

-Aiicorp, que s reglstro en el perioda 2005 — 2007.

¥ Escenario Optinista. Se asume gue por el TPS, s2 movilizaria hasta el 100% de la
produccién de alimento para camarones. Este porcentaje se alcanza progresivamente
el afio 2011, que luegc se mantendria hasta el final del horizonte de predicsién. Se
debe sefiaiar, que este porcentaje se infiere pues la planta de produccién se encuentra
en la ciudad de Trujillo y donde el TPS, es la instalacidon portuaria mas cercana a esta
ciudad.
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En la figura que sigue se muestra los resultados de las proyecciones efectuadas en sus
tres escenarios.

Proyeccion potencial de alimento para camarones, 2008 - 2038
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a8 Alcchol

Para la proyeccion potencial de alcohol, que es un producto derivado de la caria de
azucar, se considera una serie de faclores que alterarfan la proyeccién inercial
efectuada. Entre estos factores destacan las nuevas inversiones que esta realizando el
“Grupo Gloria, en sus empresas Casa Grande y Cartavio, principalmente esta ultima, con
el-fin de aumentar su exportacion de alcohol etilico, Entre las inversiones se encuentra el
aumento de la capacidad de almacenamiento en agosto del 2008 (a 3 millones de litros},
duplicando la que se poseia anteriormente, Asimismo, se tiene pensado invertir el afo
2009 para aumentar la capacidad de almacenamiento a 9 millones de toneladas. Con
estas inversiones el Grupo Gloria estima producir este afic 35 millonas de litros este afio
{equivalentes a 25.6 mil TM) y el afio siguiente 60 millones de litros (equivalentes a 43.8
mil TM)S._ Asimisme, este grupe tiene pensando seguir ampliando su capacidad
adguiriendo nuevos terrencs en las proximas subastas que se realicen en Chavimochic.

Entre las empresas azucareras se tia hecho mencion de Cartavio y Casa Grande, no
obstante existen otras empresas agroindustriales como Laredo (ubicada en Trujillo y bajo
la administracion dei grupo Colombiano Manuelita) que en &l 2006 produjo 3.25 millones
de fitros de alcohol etilico (aproximadamente 2.5 miles de TM).

Ofro factor importante se encuentra en el volumen exportado de la produccién de
alcohoi. Gloria ha enfocadc el aumento de su produccién pensando en destinar el 95%
hacia el mercado exterior. No obstante, esta decision pusde verse afectada si se
aprueba la reglamentacién que permite el uso de afcohol deshidratado como combustible
en el Per( asi como la importacion de convertidores del Brasil.

% L.a mayor exporacién que se viene observando desde el 2007, se debe al esfuerzo en gestlones con e fin de que se
:-je facilite la exportacion de alcohol como producto de las empresas azusareras.
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Sobre la sabe de los anteriores factores mencionados, a continuacion, se describe los
fundamentos utilizados en la proyeccién potencial del aicohol, en sus tres escenarios.

» Escenario Moderado, Se asume que las estimaciones del Grupo Gloria se ejecutan en
fa realidad y que existe un aumento en la produccién y exportacion de alcohol. En el
corto plazo, se estima que &l volumen exportado ascenderia al 95% de o producido,
por lo gue en el afio 2008 se exportaria 25.6 miles de TM mientras que en el ano 2009
se exportaria 43.8 miles de TM. Para el resto de afios del corto plazo se estiman tasas

.de cracimiento del 6%, tasa similar al crecimiento estimado del PBI para dichos afios,
pero que considera el efecto negativo de la produccion de etanol. En el mediano plazo,
se estima tasas de crecimiento del 4% y en el largo piazo tasas de crecimiento del 2%.

» Escenario Pesimista. Para el corto plazo, se asume que las estimaciones del Grupo
Gloria se gjecutan en la realidad, por lo que en los dos primeros afios (2008 y 2009)
alcanzaria [a misma produccion descrita en el escenario moderado. Se considera que
a partir del afio 2010, donde se impondra el uso de etanol en los combustibles,
disminuira no tanto la produccién de alcohol sino el volumen que sera dedicado a la
exportacion, por lo que se considera para el resto de afios del corto plazo, una tasa de
crecimiento menocr al moderado, el cual ascenderia a 4%. Para el mediano plazo, se
estima una tasa de crecimiento de alrededor del 2.5% mientras que para el largo plazo
se estima una tasa de crecimiento del 1%, ello con el fin de darle un rango de variacion
entre el escenario mederado y pesimista.

> Escenario Optimista. Se asume que las estimaciones del Grupo Gloria se ejecutan en
la realidad y que existe un aumento en la produccién y exportacién de alcohol. En el
corto plazo, se estima que el volumen exportado ascenderia al 95% de lo producido,
por lo que en el afio 2008 se exportaria 25.9 miles de TM mientras que en el afio 2009
se exportaria 44.5 miles de TM. Para ¢l resto de afios del corto plazo se estiman tasas
de crecimiento del 8%, tasa similar al crecimiento estimado del PB! para dichos afios.
En el mediano plazo, se estima tasas de crecimiento del 6% vy en el largo plazo fasas
de crecimiento del 4%. B

En la figura que sigue se muestra los resultados de las proyecciones efectuadas en sus
fres escenarios. _ _ ' :
Proyeccion potencial de alcohol, 2008 - 2038
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ag Calzado

En esta seccién, a diferencia de la proyeccion inercial, se asume la exportacién de un .
nuevo preducto: el calzado, que se obtiene de Ia produccion de calzado de exportacién
que se desarrolla en la provincia de Trujillo. En la actualidad, se exporta
aproximadamente 110 TM de calzado por el TP Callao, cuya procedencia son las
empresas localizadas en la region de Trujillo. Los principales destinos de las
exportaciones de calzados son Colombia, Ecuador y Chile. Por otro lado, considerando
mejoras en el TPS que permitan atraer una mayor frecuencia de lineas navieras {y no

. exista el déficit actual en bodegas de naves), es potencialmente factible que este

producto sea exportador por este Terminal portuaric. Sobre la base de lo mencionado,
se plantean tres escenarios de proyeccion para la exportacion de este producto, los que

se describen a continuacion:

> Escenaric moderado. Por el TPS y a partir del afio 2011, donde ya se habrian
realizado mejoras en el TPS, se exportaria el 66% del calzado que actualmente se
exporta por el TP Callao. A partir de! volumen estimado para el afio 2011 la tasa de
crecimiento promedio anual mantendra niveles elevados, si blen desacelerados,
estabilizandose en 8% a partir del 20186.

» Escenario pesimista. Por el TPS y a partir del afio 2011 se exportaria el 33% del
calzado que actualmente se exporta por el TP Callac, A partir del volumen estimado
para el afio 2011 la tasa de crecimiento promedio anual mantendra niveles elevados, si
bien desacelerados, estabilizéndose en 9% a partir del 2016,

¥ Escenaric optimista. Por el TPS y a partir del afio 2011 se exportaria el 100% del

calzado que actualmente se exporta por el TP Callao. A partir del volumen estimado
para el anc 2011 la tasa de crecimiento promedio anual mantendra niveles elevados, si
bien desacelerados, estabilizéndoss en 9% a partir def 2016.
En la figura que sigue se muestra los resultados de las proyecciones efectuadas en suUS
tres escenarios.

Proyeccién pofencial de calzadc; 2008 - 2038
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B) Proyeceldn de exportacidn “Contenedores llenos”

Como se menciond la tendencia a la contenedorizacion ha provocado que muchos
productos sean embarcados en contenedores. El calzado, la harina de pescade y las
agroexportaciones son productos exportados a través de contenedores. Se asume que
esta tendencia se mantendra en el futuro.

La proyeccion de contenedores llenos de exportacion, se realiza bajo fres escenarios.
Cada unc de estos escenarios toma en cuenta la proyeccién de carga y sus escenarios
efectuada para la harina de pescado, agroexportaciones y calzado.

~ara la transformacion de la harma de pescadc en contensdores se toman tos criterios
mguzentes

¥ Un contenedor de 20 pies carga en promedio 22 toneladas métricas. Un contenedor de
40 pies carga 26.5 TM. Estos valores se obtuvieron de los datos disponibles de afios
anteriores, del TPS y ofros terminales portuarios, asi como de entrevistas con
empresas pesqueras exportadoras, respecto al movimiento de harina de pescado en
contenedores,.

> Para la estructura de 20'y 40°, se asume que por un contenedor de 20 pies habra 13
conienedores de 40 pies. Este ratio se obtuvo de la muestra que existe para los afos
2005, 2006 y 2007 en el TPS.

Para la transformacién de eniatado en contenedores se toman los siguientes criterios:

»Un contenedor de 20 pies carga en promedio 22.8 toneladas. Este valor es un

- promedio del total de enlatado exportado, que se encuentra compuesto de Cabalia
(23.8 TM por contenedor), Jurel (21.8 TM por contenedor) y sardina (21 B TM por
contenedor)

» Los productos enlatados se transportan en un 98% en conténedores de 20 pies, razén
por la cual se asume que en el horizonte de proyeccién estos se expotiaran
Unicamente en contenedores de 20 pies. —_—

Para la fransformacion de congelado en contenedores se toma ias siguientes critarios:

> Un contenedor de 40 pies carga en promedio 28.3 TM. Este valor es un promedio del
total de congelado exportado, que se encuentra compuesto de Caballa (28.35 TM par
contenedor), Jurel (22 TM por contenedor), Perico (21.5 TM por contenedor) y Calamar
(25.8 TM por contenedor),

* Los producios congelados se transportan exclusivamente en contenedores de 40 pies.

® se debe mencionar que la transformacion del volumen de carga contenedorizada a contensdores (TEU) se ha
basado en informacién proveniente de la SUNAT, para los afios 2005, 2006 y 2007. La informacién de SUNAT ha sido
+ - 0til para estimar el nimero de TEU de harina de pescado, agroexportaciones y. calzada. - I
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Para la transformacion de alimenfo para camarcnes en contenedores se toma los
siguientes criterios:

»Un contenedor de 20 pies carga en promedio 20 TM. Este valor es un promedio
obtenido de la exportacién observada en los afios 2005, 2006 y 2007 en los
Terminales Portuarios de Salaverry y Callac.

>La exportacién de alimento para camarones se firansporta exclusivamente en
contenedores de 20 pies,

Para la transformacion de agroexportaciones en contenedores se foma los siguientes
criterios:

» Para un primer grupo de productos agrepecuarios exportables como péprika, pimiento
piquillo, esparrago y palta se tiene informacién que en promedio un contenedor de 20
pies carga 19.86 TM. Mientras que un contenedor de 40 pies carga un menor volumen
ascendente a 18.4 TM'. Para un segundo grupo' de productos agroexportables
conformado por cebolla y mango y uva se tiene conccimiento que estos productos son
exportados exclusivamente en contenedores de 40 pies alcanzando una carga
promedio de 23 TM.

¥ Para ia estructura de 20y 40°, se asume que para el primer grupo de productos
agroexportables, por un contenedor de 40 pies existe 3 contenedores de 20 pies. Para
el segundo grupo se asume que el 100% de contenedores son de 40 pies. Estos
supuestos se bazan en lo observado en diferentes arfios para el TP de Salaverry ast
coma para oiros terminales de uso publico como el TP Callao y el TP Paita.

Para la transformacion de calzados en contenedores se toma el siguiente criterio:

> A partir del andlisis de los envios de empresas establecidas en Trujillc:- a través del TP
Callao se establecié que los envios se hace en contenedores de 40 pies con un peso
promedio de 16.4 TM.

En la figura que sigue se muestra la proyaccion potencial de-sontenedores, seglin TEU,
para el periodo 2008 — 2038. Se debe mencionar, que para el perioda 2008 — 2011, se
asume la proyeccion inercial, pues este es el periodo que tomaria a la administracion
realizar las mejoras necesarias para poder atender naves y carga de contenedores. )

’ Se debe mencionar que en casi todos los productos gue se movilizan en contenedores, los de 40 pies traen consigo
un mayor volumen de carga a comparacién del de 20 pies. No obstanfe, para el caso de pimiento (paprika y piquilio},
esparrago y alcachofa y sobre la base dsi anélisis de 2,017 contensdores (1,504 de 20 pies y 513 de 40 pies) y 860
‘DUA correspondiente a los anteriores contenedores se obtuvo que los contenadores de 20 pTES carga en promedlo un
- -volumen ligeramente.mayor que el de los contenedores de 40 pies: SIS nirEedTiDORS N e CETn L et

AUTORIDAD PORTUARIA NACIONAL Capitulo 3 47 de 54




Poyls

CAPITULO 3 "“DEMANDA ACTUAL Y POTENCIAL”

PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE SALAVERRY

Proyeccion potencial de TEU llenos de exportacién, 2008 — 2038
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Elaboracion: Consorcio Haskoning - Indesmar

- 3.3.3.3 Proyeccion Potencial de cabotaje

Se mencioné anteriormente que existen una sede de limitantes para realizar
proyecciones, las cuales se encuentran en las estimaciones de cabotaje. Por la razon
anterior, no se considera escenarios y se asume que la carga de cabotaje en el futuro
serfa igual al volumen estimado en la proyeccidn inercial. No se realiza proyeccion de
contenedores llenos pues el 100% de contenedores de trafico de cabotaje son vacios.

3.3.4 Proyeccion Potencial de carga y contenedores totales

En las siguientes figuras se muestra la proyeccion total de carga, que es el resultado de

la suma de la carga de exportacion, importacion.y cabotaje.

- El calculo de los TEU fotales que se movilizaria por el TPS se basa en-la proyeccion

realizada_para los contenedores llenos (de exportacion). Sobre la proyeccion de TEU
lenos se aplica el factor 2,16 a los contenedores lienos de exportacién con el fin de

obtener gl total de TEU fotales,

El factor anterior, se obtiene de caicular el promedic del ratic “TEU f{otalss entre TEU '
llenos de exportacién” del perlodo 2005 ~ 2007. En la figura, que sigue se muestran las

estimaciones del trafico de TEU fotales bajo tres escenarios:

AUTCRIDAD PORTUARIA NACIONAL

Capituio 3

48 de 54




Proyeccion potencial de carga total, 2008 - 2038

HOG0 —

20001
1000
8000 . et

goog{

Miles de TM.

400§ .

w00l

0

2]
£
8
-3

ern ey sy e | e 1Ea) o | 7 =
e Bty VT | VB TEDE D | WL 17TA| TR 8D | 1313 | A | 10E e
S iy 168 | 1578 | 27| e | T | | 4o | | 4 | S| m e
Pb=sicitelea | 70 E R0 AN | 654 | mt | oo | v | e | 2w )

=iz

| 3

S EIEIE
EIEIEIE
C
B
HEAE
HEICIE
HE
CIEIE!
EIBEIE
BiE[B
FIE
BIB|Hj»
E

RIS 10D 1404 | 1201281 1560

300 4

280 4

B
o
(=]

sy

[y

(=]
L

Miles de TEU

100 -

504

tjelofulejs(r |s|e]u]=a]m]wlu|n]s
A5 | SY PR | MpAYpE2yez |00 |02 (avlwe oeliooa]oe| @3l wa
92 [3d ( 35 (36 | 35 |40 (&2 | <6 jas | 4740 (| &2

e 1 o nradn kil
e O i 3. 3
‘=i -Qplimdsla 26
—— e | B |8

MO w8 (B2 (60| We[ Ay 67| 86 |02 2n | am
Shar|6o|g2 64|68l | W |ma|w |0
TH [ 202 | 207 | 24 | 225| 341 ( 239 | 251 | 25¢ | 274 | 283

AR

HEEIER
wft|e|s
]
N
B

Efaboracién: Consarcio Haskening - Indesmar

AUTCRIDAD PORTUARIA NACIONAL Capituio 3 49 de 54



CAPITULO 3 “DEMANDA ACTUAL Y POTENCIAL”

PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE SALAVERRY

3.3.5 Proyeccion de Naves

Para el TPS y segun el analisis de las estadisticas e informacian recopilado se ha podido
encontrar que las naves se especializan en el transporte segun tipo de carga. Es decir
que las naves graneleras solo transportan carga de grane! solido, las naves tanqueras
sblo cargan granel liquido y las convencionales sélo carga general. Inclusive la
especializacidn es tal que aguellas naves que cargan fertilizantes (u ofro producto de
granel solido) no cargan ofro tipo de productos de granmel sélido, como carbén,
concentrados de mineral o granos. No sucede o que se observa en otros puertos donde
las naves cargan diferentes tipos de carga, asi por ejemplo, se observa que las naves
convencionales y graneleras que arrican al TP Callao transportan carga fraccionada, de
grane! sélido e inclusive contenedares.

Dada la caracteristica que se encuentra en el TPS es posible proyeciar las naves de
acuerdo a las cargas que transportan, cargas que ya fueron proyectadas vy mostradas
anteriormente. Para la proyecciéon de naves es necesario conocer dos factores: El
volumen de carga'y &l nlimero de contenedores que se movilizaran por un puerto v el
promedio de embarque y desembarque Gue una nave realiza por arribo.

En el caso del TPS, el primer factor ya fue determinado en secciones anteriores.
Respecto al segundo, este se ha basado en la tendencia de crecimiento de la capacidad
‘de la carga y transferencia promedio por nave (segln grupo de productos vy
-especializacion) observados en las naves arribadas al TPS en el periodoe 1896 — 2007.
Asimismo, se ha considerado la evolucién mundial y la que corresponde a la regidn
‘latincamericana respecto a las naves gransieras, portacontenedores, tanqueros- y
convencionales que circulan y se dedican al transporte de carga. ~

Proyeccién potencial de naves graneleras, 2008 — 2038
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Composicién de naves graneleras, 2008 — 2038
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Elaboracion: Consorcio Haskoning — Indesmar

En la figura que sigue, se gréfica la proyeccion del conjunto de naves convencionales
que arribartan al TPS. Se puede observar una tendencia creciente en el arribo de naves
para el escenaric optimista, lo cual se debe at sostenido crecimiento de la im portacion de
nitrato de amonic (anfo), el cual entre e! periodo 1998 — 2007 crecid a una tasa promedio
anual de 16%. Asimismo se puede observar el significativo salto durante jos primeros
anos, lo cual se debe a los significativos incrementos en los envios de azldcar, pere
principalmente por la imporiacion de mercaderia general, cuyo promedio de
desembarque es de apenas 500 TM por nave.

~ Proyecci6n potencial de naves convencionales, 2008 — 2038
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Elaboracién: Consorcic Haskoning - Indesmar
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Composicién de naves convencionales, escenario moderado, 2008 — 2038
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Elaboracion: Consorcio Haskoning — Indesmar

En la siguiente figura se grafica la proyeccién de naves tanque, la cual refleja, en el
escenario optimista, el mayor crecimiento de la carga de aicohol respectc a la carga
‘promedio por nave.

Proyeccion potencial de naves tanqueras, 2608 — 2038
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En Ja figura que sigue, se gréfica la proyeccion del conjunto de naves portacontenedores
que arribarian al TPS. Se puede observar una tendencia creciente en el arribo de este
tio de naves, lo cual se explica principalmente por el fuerte dinamismo de las
agroexportaciones y los mayores envios de alimentos para camarones.

Proyeccién de naves portacontenedores, 2008 — 2038
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tlaboracion; Consorcio Haskoning - Indesmar
En la figura, que sigue se muestran las estimaciones del trafico de naves de carga segun
t|po {(convencionales, portacontenedores, graneleras y tanqueras), bajo el escenario

‘moderado:

- Proveccidn potencial de naves de carga, seguin tipo, escenario moderado 2008 — 2038
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Proyeccion potencial de naves de pasajeros, 2008 — 2038
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Etabarasion: Consorcio Haskoning - Indesmar

En la figura, que sigue se muestran las estimaciones del trafico total de naves segtn los tres
tinos de escenarios planteados:

Proyeccién potencial del total de naves, 2008 - 2038
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CAPITULO 4

PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE SALAVERRY

4,

4.1

DEMANDA INSATISFECHA Y DESARROLLO
PORTUARIO

El Terminal Portuaric Salaverry, es una instalacion portuaria multipropdsito y las
proyecciones de la demanda presentadas en la seccion anterior muestran que tendra un
crecimiento importante principalmente en el volumen de carga movilizada en cereales y
fertilizantes, contenedores y concentrados de mineral.

El puerto cuenta actualmente con instalaciones adecuadas para mangjar el nivel actual
de demanda, pero con poco potencial para expansion sin aumentos en su capacidad.

~ Ademas, siendo expuesto a fuerte oleaje sin obras de proteccion, el puerto sufre de

perfodos de mal tiempo que reducen la utilizacion de los amarraderos ¥ a su vez su
capacidad portuaria. Esta seccién identifica la expansién del puerto de Salaverry como
puerto integral organizado para manejar el rango de diferentes tipos de carga proyectada
durante €l largo plazo, incluyendo cargas a grane! seco y liquido, carga general, carga
rodante y contenedores. El futuro desarrollo del puerto deberia ser manejado con
fiexibilidad gue permita responder a cambios en el mercado que cambian el énfasis en
las diferentes cargas manejadas en el muelle multi-propésito.

CONSIDERACIONES BASICAS PARA EL DESARROLLO

Las consideraciones basicas se refieren a cinco aspectos claves: infraestructura
portuaria, infraestructura de accesc maritima, infraestructura, superestructura referida a
almacenamiento, superestructura referida a equipcs e infraestructura de access terrestre.
En cada uno de ellos, y contando ya con las proyecciones de demanda en su diferentes
escenarios, lo primere que se realiza es un andlisis de balance oferta actual — demanda
proyectada, del cual se observaran las brechas existentes y las que existiran en el corte,
mediano y largo piazo.

Luego sobre la base de dicho analisis se determina las necesidades futuras sea en
infraestructura {portuaria, acceso maritimo y téréstre) y superestructura (edificaciones y
equipos); necesidades que representan las consideraciones basicas y gue se tendran en
cuenta a la hora de disefiar y plantear as alternativas de desarrolic.

BALANCE DE -INFRAESTRUCTURA TERRESTRE Y NECESIDADES DE
AMARRADEROS

Puestos de atrague versus demanda proyectada

En este apartado, se realiza el primer balance de la infraestructura terrestre, referido
especificamente a los puertos de atraque. Este se denomina balance global
multiproposito, que compara la oferta disponible de tiempe de puestos de atraque versus

=+~demanda:de-horas requeridas por el tréfico de carga (incluyendo contenederes) y de
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pasajeros, pues se asume gue los productos a movilizarse por el TPS utilizan
indistintamente los diferentes amarraderos de! TPS; es decir, gue todos los amarraderos
son de uso muliipropodsite.

En el cuadro que sigue, se muestra el balance considerando la proyeccion potencial
moderada de carga y naves. Se abserva que a nivel global el TPS empieza a saturarse el
afo 2024, tomando en cuenta el escenario de rendimiento base y la tasa de ocupacién
del 60%, que es la tasa que se debe tomar pues se trata de amarraderos multipropdsitos.

Se debe sefialar que durante el periodo 2008 — 2026, el TPS podria atender la carga
futura {proyeccién moderada); no obstante, durante este periodo con la finalidad de
mantener las condiciones actuales serd necesario que se realice inversiones en
mantenimiento y renovacion de equipos por motivos de obsolescencia. Por otra parte, y
como se vera en la figura en caso ocurra la proyeccidn optimista los amarraderos del
TPS inician la etapa de saturac;on el afo 2014,

Balan..e oferh demanda de puestos de atraque {proyeccién moder*da)

D d iie astos de Oferta patenolal de . Gforta erectlva ‘-’? . Balance ..
atmque b puestns do atrague, . puestas du. Balance h;s._n. - optimizads |
RN A S atraque - .
Escenario .- Escangria s i §0% de tasa da | 60% de lasa de| 80% de tasa da.
base o 'ép'ljmizédo Amarra_d_en_::s Ciferta - ocupaclon acupaclon ocupacian. ||
© Horas Nimero - Horas - Horas B Pomrcenta)e E Farcentsje - ::
LU 8,104 a3 25,200 15,120 S4% - S3%
as 8,837 4 . 33,800 20,160 - Aaw . 43%
10 9,634 4 - 33,600 20,180 [ 49% T 4B%
11 11,786 4 33,600 20,180 - - SB% Tk
1z 113,246 -+ - dssun . - 20,460 A - BEYW . . - El%
13 13,575 4 U oAZE0D . R 20,180 BT C.OB1%
14 14,735 4 . . -238,8600 20,160 C ¥t 5%
15 15445 4 32,600 20,180 T =
18 6065 Gl 33,600 20,160 A% T2%
hri 16,222 4 33,600 20,160 _ T3%
18 16,801 4- ' 33,600 . 20,160 7ER
18 16,972 4 33,500 . 20,1840 7E%
20 17,763 ] - 33600 20,160 HO%
Fil 18,446 4 | 33,800 20,180 3%
22 19242 -4 = 20,160 B5%
23 19,842 4 - 132,600 C O R0,460 20%:
74 20,188 4 33,500 20160 . 80%
25 20,711 -4 -33 500 20,160 - 53%
2 24,804 ] 33600 20,160 o 95%
F2j 21,708 ] 33600 20180 - | 97
5 21,929 < 33,600 20,160 8%
o . 23,116 4 - 33,600 20,150 c
L ag 24,028 - 4 33,600 30,180 =
31 =d;000 4 33600 20,164 -
3z 25,245 "4 33,500 20,160
23 26,159 = Aa,E0n 207160 -
e 27051 Ll 33,000 20,180
35 27,860 4 33,600 20,460
29 28,pau 4 33,600 20,150
37 _ 80,025 - 4 53,80 — 26,80 _
£ 30,088 <4 J3.600 20,460 :

En la figura que sigue, se muestra lo misme gue en el cuadro anterior, donde se observa
que et TPS con las condiciones actuales (por €jemplo: en rendimiento), en &l afic 2024 ¥
en cuante a puestos de atraque, pasa &l limite de tasa de ocupacidén maxima de 60%.
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Balance oferta global actual de tiempo disponible de amarraderos —demanda potencial
moderada

apoao {

26,000 -

20,000 4

toeoood.

s.000 4

Da o3 1 11 T2 13 14 15 1€ 1F 18 18 20 21 23 =3 24 IS 26 Z7 Z8 FB F0 31 33 83 34 a3k @36 7 38

sor.. Bem. rond, bosc E Carn. rend. aptimlzado m—Sfarta o horoca 21 80%

‘Motas

(1) Dem. Rend. base: se refiere al ndmero de horas de puesfos de atraque que la proyeccidn potencial moderada
requiere, ello considerando &f rendimiento base en el embarquefdesembarque de carga.

{2) Dem. Rend. optimizado: se refiere al nimero de horas de puestos de afraque que la proyeccion potencial
maderada requiere, ello considerando el rendimiento aptimizado en el embarque/desembarque de carga.

{3) las estadisticas de la figura, se encuentran en el cuadro anterior mostrado

A continuacién y con fines practicos y metodolégicos, el anterior balance que se realizo
sobre la base del nimerc de horas de puesto de atrague requerida, se fransforma y se
pasa a mostrarse sobre |a base de |a capacidad de los puestos de atraque respécto a las
toneladas métricas que puede atender. '

Cuando el balance se realiza considerando la proyeccion potencial optimista el-afio de
saturacién se alcanza a inicios del mediano plazo, exactamente el afio 2014, tal como se
observa en la figura que sigue:

‘Balance oferia global actual de capacidad de amarraderos — demanda potencial
- moderada y optimista '

Moo e T
I

08 08 10 11 12 12 14 15 48 17 18 119 20 21 22 23 24 25 25 27 ZH 28 30 31 32 232 34 35 39 37 38

—— Froy. Esca. Modarads .o : Proy. Esce. Opllintsla s Copanided base  =————Capaclded optimfzado

AUTORIDAD PORTUARIA NACIONAL Capitulo 4 3 de 21




CAPITULO 4
“DEMANDA INSATISFECHA Y DESARROLLO PORTUARJ

PLAN MAESTRO DEL. TERMINAL PORTUARIO DE SALAVERRY

En este apartade y a diferencia del balance anterior, se realiza un balance global
especializado, es decir que cada uno de los amarraderos se utilice o dedigque a la
atencion de un determinado tipo ¢ grupo de productos, lo cual es una tendencia a nivel
mundial con fines de lograr una mayor eficiencia y evitar posibles contaminaciones socio
ambientales. Por ejemplo, en muchos puertos los concentrados de mineral son
movilizados utilizando exclusivamente un determinado muelle, mientras que los otros
fipos de productos son movilizados en otros muelles o amarraderos.

Por lo anterior, en primer lugar se realiza una asignacion tentativa en el uso de los
amarraderos, es decir determinando tentativamente la aespecializacidn de los
amarraderos. Luego de esta asignacién, donde se asigna de forma exclusiva un
amarradero para el mansjo de concentrados de mineral, se pasa a efectuar dos tipos de
balances, las que se diferencian porque en. una de ellas el ¢riterio ambiental es mas
Jirrestricto. En el primer balance, se considera que productos de consume humano (como
cereales, azlcar) o destinados a la produccion agraria {fertilizantes) y contenedores
pueden ser movilizados. en el mismo muelle gue los minerales, aunque en diferentes
amarraderos. En el segundo balance se considera que sdlo los productos, que se
encuentran embalados y pertenecientes a la carga fraccionada, podran ser movilizados
en un mismo muelle que los concentrados de mineral, elio siempre v cuando se realice
en diferentes amarraderos del muelle.

A continuacion el analisis de disponibilidad de amarraderos se reazliza asignando el
tiempo de disponibilidad de cada una de estas seglin la especializacién en manejo de
carga, evitando problemas de contaminacién ambiental. Al respecto, se agrupa
-movilizacion de la carga como se describe a continuacion:

_ » Los concentrados de mineral y carbdn deben ser exportados excluswamente por un
amarradero. -

« Los contenedores deberian ser movilizados exclusivamente por un amarradero.

e El alcohol debe ser movilizado por el amarradero que cuenta tuberias para el
embarque de granel liquido.

» La carga de granel solido, como cereales, fertilizantes y azicar deben ser movilizados -
— por un amarradero o dos, pero donde no se movilice concentrados de mineral o granos.

» La carga fraccionada, como nitrato de amenio, mercaderia general y aztGcar deben ser
— carga que se movilice ya sea por los amarraderos utiizados por -la carga
contenedorizada o la cargd de granei sdlido anterior (cereales y otros;

Sobre la base de la informacién que se tiene hasta el moments a cont:nuacmn se asigna
los Tuatro amarraderos que dispone el TPS en el manejo de los diferentes productos, tal
Como sigue:

» Los concentrados de mineral y carbon, normalmente son exportados por los dos
amarraderos del muelle N° 1. Asimismo, recientemente (agosto de! 2008) la empresa
minera Goldfield ha movilizado concentrados de cobre pof el muelle N° 1 y & través de
una faja movil encapsulada. Al parecer existen todas las intenciones para que dicho
muelle o al menos un amarradero de este sea destinado al embarque de concentrados
de mineral y al embarquez‘desembarque ‘de carbén. Por lo anterior, se asume que el
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amarradero 1-A se dedicard a la atencion de naves graneleras espemalfzadas en
minerales. .

* Los cereales, ferlilizantes y azicar actualmente son movilizados principalmente por los
amarraderos 1A, 1B y 2A, aunque ei azlicar es movilizado Gnicamente por el tltimo
amarradero donde se dispone de una faja fransportadora fija. Se considera que estos
productos no deben ser embarcados por el muelle N° 1, a razon, de evitar la
contaminacion pues en este muelle se movilizard concentrados de mineral. Por lo
anferior, se considera que estos productos deben ser movilizados por el muelle N° 2;
en el caso del azucar por el amarradero 2A.

¢ El aicohol actualmente se embarca por los amarraderos que se encuentran en el
muelle N° 2, pues es en estos amarraderos donde se ubican las tuberias para -el
embarque de este producto. Se considera que estos serian embarcados por dicho
muelle en el futuro mas cercano.

» En el embarque/desembarque de contenedores  se utilizan actualmente los
amarraderos del muelle N° 1. No obstante, se considera que contenedores y
concentrados de mineral no deben ser embarcados por el mismo amarradero, e
inclusive por el mismo muelle. Por lo anterior, y dado que los concenirados se
movilizarian por el amarradero 1A, entonces en la movilizacién futura de los
contenedores se deberia hacer usc de algin amarraderc del muelle N° 2 {y
ocasichalmente el amarradero 1B.

+ La carga fraccionada en la actualidad es embarcad/desembarcada indiferentemente
por todos los amarraderos que se encuentra en el TPS. Se considera que esta carga
pedria ser embarcada por {os amarraderos del muelle N° 2 o por el amarradero 1B (el
amarradero 1A es asignado para ser usado en la movilizacion de concentrados de
mineral),

Sobre la base de la asighacion tentativa, realizado anteriormente, a continuacion se
muestra el balance asumiendo que el amarradero 1A es utilizado de forma exciusiva en
la atencidén de concentrados de mineral y carbon, mientras que los otros tres (03)
amarraderos atienden el resto de carga y pasajeros. Los offos tres (03} amarraderos
iniciaimente - son utilizados de forma especializada pero ‘al final tenderdn a ser
multipropésitos, pues a medida que ¢! trafico aumente alguno de esfos amarraderos
(digamos la que atiende cereales y fertilizantes) se saturara y tendra que uiilizar otro
los otros dos- amarraderos, que inicialmente solo atendian determinado tipo de carga o
productos, como contenedores. . - '

En las figuras gue siguen se muestran los balances del amarradero 1A especializado y
del conjunto de amarraderos multipropdsitos, es decir de los amarraderos 1B, 2A y 2B,
Se observa, en |z figura , que la oferta o capacidad de! amarradero 1A permite atender la
carga futura, ya sea asumiendo la proyeccién moderada o potencial.
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Balance de capacidad del amarradero iA especializado versus demandas
potenciales de minerales

2,500 -‘

2,000 4

5 1,800 4
3
L
2 1,002
510
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OB 09 10 11 12 43 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 P4 25 26 BF D28 2B A0 3 FZ 33 34 35 AE 57 38
e Froy, Ecce, Moderade . - Proy. Esca. Oplimisia s Copacldad basa  sCapacidad optimizade
P roy. Esce. FProy. Esoce. Capacidad | Capacidad
. CiWoderado Drptimlste base optirmizado
- A ThA TV . CTTVE ]
o oB L DO0.ens Zov.oa0 A B2 DS aeT.vea
| [=1=] L MBn 3o 213,877 A, ED, SO 3,872,358
= 10 E=I=N—T<1-] 215 653 B SET 1.ES57.ER
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= A% FRS.AFS A, 4s3 255 - A SF0, SO g, paa.9230
7 as So8,.417 SRS ST .GET, TR O gas,eve
= =1 T OSsS.,/85303 | .359.531 1.875.9455 T.B854a. 703
= a7 S35, 55« a,=3F 105 1. 704,252 a.988, 294
i ] 18 o Sa1, 148 - 1 212‘553 1. 738, a7 =028 43203
51t EE=] sSo99.a31 A, 170 a3 1. 734.5237 = OsS3 81Ss -
a1z =0 S1a, 743 TA,18a a0s 1. 810,880 " = N1z aa0 -
i3 = - '530!192'” i A ITR.aAS ”‘I.EDE!DSS =2 110 582
-1 < = L s5a28,288 A, E=an SOoag 1.811. 780 2“I‘IEIK743 C
15 =3 sas o0s 0 - == T L 1, 813. 973 " 2‘116[302
N =1 ==t sS85,a57 Pt B N =y B = F -V v | 1.803.929 ° ¢ : = 0 S8
7 =S 5329 532 A, QOGS R 1. 791,761 - - ZOon BT8E -
ER= =es S13,.a18 EEENTT 1,787 . 853 Zo8s sos -
=] =7 i T A CEBOR, DT A,87a4,217F - - | ,953‘253 o
1= =25 =¥, =221 R=1-T-Prad-1- 1,873,605 A, BB say |
= 29 =¥y 83 CEBO05.450 1,874,270 LA @sa . Sas
=3 . =] Zao a7y CSSS. 880 a,es80,109 =T -
=E @ =209, 073 ASAa, 57 1,805,850 LA STAa ane
-1 2= AS S90 Coe=.O03 a,sza,.ces | q Foaa o1z
=25 =Yy 43 906 DA .S09 a 504!512 1, 785 el
=28 Bt e ] T2a3.Ta0n . S04 B5La - - ,755‘7‘57‘ L
L =2T as A4 a90 =232, 847 d.505 2871 A .7531232
=A EYSN Ak 1o R TS A, S04.993. ] 1. FES A ’
- 2o . = A s CA8ss.394 2.505 O0Aa8 A.F5o. 387 -
=T+ 28 e}, 2V 165,537 — 1,506,150 - EEEETT

Nota: se asume una tasa de ocupacion de este amarradero del 50%
Elaboracion: Consorcio Haskoning - Indesmar -

En la figura, se observa que el resto d= amarraderos a los que finaimente se les da un
uso multiproposite, empiezan a satlrarse el afio 2018, ello considerando la. proyeccién

* potencial moderada de carga y naves (incluyendo de pasajeros), la tasa de ocupacion del
60% y el escenario base de rendimiento. Considerando la proyeccion potencial optimista
la saturacion se aicanzaria, en el peor de los casos, el afio 2015. _
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Balance de capacidad de atencién de carga de amarraderos multipropésitos
versus demandas potenciales

14,000 - .
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Enzfa el mu znzu ¥ 2023
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wrw Froy. Esce. Moderade - Pray. Esce, Optimista  ww—Capacidad base  =—Capacidad optimizado
N Ao Proy. Esce. Froy. Esce. Capacidact Capac|dad
T T Moderado Cptimists base optimizadoe
T T T ThaA
[5L) 1,300,087 1,420,612 1,605,636 1,873,241
Un {01) Amarradera para cereales, (=]=] 1,452 812 1.561.668 1.846,880 1,921 380
fartliizantes, azacar v alcohol 10 1 E57 419 D88 ADE 1.659.840 | 1,926,491
C AT “1:8871,385 220,508 | - 1.7d44 256 | 2054 665
A2 1 860,513 51 505 2,591,284 3.023 164
Dos= {02) amarraderos para ceraalas, 13 2,045 1898 1,873 2,508 711 3.031 B2
fertilizames, azdcar, alcohal ¥ 14 2 310,460 o658 =19 2,519,751 2,839,708
contenadores 15 2,182 6562 1,907 2. 500 331 §17.053
) TE 2 529,05 ©6.088 | 5,806,475 53,054
17 2,742,449 2 07 3 FICERR-ER 373.62R
18 = 856,045 5,262 2,930,415 3.418.518
1o 2,994,805 S, 4 2,073 B0E 5,468.858 |
20 | _Bd9z7on 1483 | 73 Q07,513 ..] 3,508,766
=1 3,344,513 B37 977 3 030 165 3, 555,192
) 3.624.820 7Y 205 3,051,712 3 560,331
=1 B3.67C.053 =197 7 5,074 352 3,586,781
|- 54 & 804,371 57,980 3, 10C.360 5617 ,087
5 2,963,627 058,981 3. 122 365 3.642. 7597
. x . 2 5 1 132, = = 5
Tres (03) amarradarcs para corcal 27 [asec'cri | emmoeo | otasce | Sensran
fﬁm”zanéﬁf"t:::;::é:'cohm ¥ ) 4448 350 7. 146,045 3,185,864 3,716,841
FIE] 4. 715,795 7. 574,496 5.199.035 3.722 Z0a
30 &4 928 257 B8 122 645 3.214.746 4.750,537
=1 5,156 . 588 B.5¢77.877 5,228 551 3,767 5B7
32 E14,.970 0,058 476 3.251.818 B.793, 787
BT 5,549,205 9,579,517 | 3,267 530 3.812 =35
EE] 5 787,700 10,080, 8980 3.282, 5340 3,620,397
- 25 S5, 592 362 0,636,298 FEFNIE BEAT 124
L & 23217.997 11,187 495 3,664,546
. ¥ 5,497 714 11.860.275 E 3,878 765
—_— 38 G 742,811 2. 486,178 2240,087 3,897,618
Nota: Cada saltc de la capacidad {linea roja y negra) significa qua un amarradero adicional es incluido.

abserva que en este balance los fres zmarraderos multipropdsitos, considerando la preveccion mederada, comlenzan a
s&iurarss &n el peor de los casos el afio 2020 y en el msjor d los casos el ano 2024.
Elaboracién: Consorcio Haskoning - [ndesmar

En esta parte se realiza un analisis similar al efectuado en la seccién anterior , (que
asume como Unico amarradero especializado en todo el horizonte de proyeccion al 1A
destinado a la atencion de minerales), pero con la inica diferencia que por cuestiones
ambientales el muelle N° 1 en su conjunto solo podré atender carga fraccionada {anfo,
mercaderia general y azlicar en sacos) y minerales; la carga fraccionada serd atendido
por el amarradero 1B y los minerales por el amarradero 1A. En este caso, el criterio
-ambiental .es de tal.importancia que la carga de contenedores, cereales, fertilizantes,
azdcar en granel y alcohol no deben movilizarse por el mismo muelle que los minerales.
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Al realizar el balance y para el caso del amarradero 1A, se obtiene los mismos resultados
mostrados en la figura N° V.1.4. En el caso del amarradero 1B, se ohtiene que este no
llegara a saturarse si se considera la proyeccion moderada mientras que llega a
saturarse en el mediano plazo si se considera la proyeccion potencial optlmlsta tal como
se observa en la figura siguiente.

Balanice de capacidad del amarradero 1B especializado versus demandas
potencizales de carga fraccionada
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Elaboracton: Consorcio Haskoning - Indesmar

En la figura que sigue, se observa que los amarraderos 2A y 2B llegan a saturarse ef
afo 2016, si se considera la proyeccidon potencial moderada, una tasa de ocupacion del
B0% y el escenario base de rendimiento. Considerands la proyeccion potencial .optimista
y en el peor de los casos (rendimiento base) la saturacion se inicia el afio 2013, mientras
que en el mejor de los casos (escenario optimizado de rendimiento} la saturacion se
inicia el ano 2015,

AUTORIDAD PORTUARIA NACIONAL Capitulo 4 8de21




- CAPITULO 4
“DEMANDA INSATISFECHA Y DESARROLLO PORTUA

PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE SALAVERRY

. Balance de capacidad de amarraderos 2A y 2B versus demandas potenciaies
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1.4 4,852,403 2,302 o961 2.791.,788
15 5. 126,657 2400, 725 2,800 846
16 5. 425 275 2,413,307 2,815 525
17 5 721,775 2,421 .999 2825 668
18 5 221,789 2,407 820 =2 809 1232
19 ° S5,.5432 269 2 424 558 2. 829 001
20 S, 794, 818 2447 050 =2, 854 892
=1 . .318 358 2,439,900 2,845 550
22 F.7re1 801 2.441.553 =2,842.478
— =3 85.211,57=2 2,441 897 2,848 880
24 8,867,211 2 455 . 8568 2 865 1685
S =25 2,202,980 2. 458 759 2.868.552 )
=] 2. 2599 DS 2452 o071 2.872.41
- 10.248,. 927 2,457 461 2.878 705
28 10,794,540 =2.470 823 =2 882 527
a9 11, as1 6521 5 A72 591 = 684,690
T 30 12,081,713 2.4F 7 TS 2,890,738

Fuente: Seccidn 1V. Estudio de Demanda

Elaboracién: Consorcio Haskening - Indesmar

Lo que ahora toca determinar es el nimero de amarraderos que

futuro.

se requeriran en el

Como se observo en los dos tipos de balances de infraestructura terrestre realizados,

wcadauno-muestra un afio-de inicio diferente de-saturacién y se anaiiza cada unoe de gllos
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se puede inferir que se requeriria un nimero distinto de amarraderos. No obstante, se
debe tener en cuenta que los balances realizados se basan en la no inclusidén de
inversiones en equipamiento modemno que resulte en un mayor rendimiento en el
embarque y desembarque de carga y contenedores, con lo gque la demanda de horas de
puestos de atrague disminuirfa considerablemente. La intencién es evitar mayores costos
e inverlir de la manera mas eficiente apuntande z atender el 'rréfco futuro de carga
(contenedores y naves).

Par gjemplo, el desembarque de fertilizantes vy cereales se puede realizar con dos tolvas
y clamshell, duplicando el rendimiento de desembarque de estos productos. Asimismo,
se puede adquirir una faja absorbente. El embarque/desembarque de contenedores se
puede realizar a través de grias moviles o pértico. El niimero de estas se determinara
respecto al trafico de contenedores. El embarque de concentrados de mineral se podria
realizar. a través de una faja fija transportadera y un cargador. Actualmente sélo se
realiza con una faja maévil gue posee como maximao un rendimiento de 500 TM/hora.

En ofras palabras, lo que se requiere es una planificacién en la inversién tratando de
optimizar con nuevas inversiones el rendimiento de los amarraderos actuales y futuros.
Considerando el principio de optimizacion y eficiencia en la nueva inversion, se croe
conveniente considerar los parametros siguientes a la hara de determinar el nimero de
amarraderos:

Resultados obtenidos del balance oferta — demanda de puestos de atraque. Se considera

que se debe adoptar la postura de evitar la contaminacion ambiental, por lo que el Muelle

N® 1 debe ser ulilizado de forma exclusiva para ia atencién de concenirados de mineral y

carga fraccionada. Esta es una tendencia a nivel internacional, inclusive con el uso de

fajas encapsuladas, {a cual se cree debe ser repilcada en el caso del TPS, sobre todo

cuando los niveles de concenfrados de mineral alcancen los volimenes proyectados -
desde el afio 2011. '

v idoneidad del nimerc de amarraderos estimados en &l futuro para la correcta operacion
" de equipos. :

Idoneidad del numero de amarraderos estimados con el fin de permitir el atraque de
naves, segln dimensiones, en el horizonte del proyecto

El nimero actual de amarradercs no permitirian en & futuro la operacion de equipos que
58 requeriran en el futuro para atender la caga proyectada. Por gjemplo, se requerirla
grias moviles (o pértico) para la atencion de contenedores los que requieren de un
anche el cual actualmente no posee el muelle N°® 2, pues en este se encuentra equipcs
fijos ya instalados.

Existe la alternativa de ensanchar el muelle, psro esta alternativa representa un costo si
bien menor a la construceion de un nueve muelle, es igualmente costoso, ademas de no
incluir el beneficio que es poseer un nueve amarradero, que permite la especializacién en
ia atencion de la carga.
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Asimismo, considerando la tendencia en transporte marftimo, se estima que naves de
calado superior a 11 m. podrfan arripar al TPS (en casc se contara con las profundidades
marinas necesarias). Como se verd mas adelante, el frente de atraque de ambos muelles
del TPS, en las actuales condiciones (profundidad de los pilotes) pueden soportar un
dragado maximo de hasta -11 m. de profundidad, lo que no permitiria el arribo de estas
naves. Por las razones anteriores, se requeriria el reforzamiento de los pilotes de los
muelles, que junto con el ensanchamiento requerido representa un costos similar a la
construccion de un nuevo muelle (amarraderc) con el fin de ir a par con la tendencia en
transporte maritimo, que se espera circulen por la Costa Oeste de América del Sur
(COAS). Esta Ultima alternativa (construcciéon de nuevos amarraderos), como ya se
" menciond, incluye la posibilidad de especializacién en la atencién de la carga.

Considerando, lo mencionado se ha determinado que seria necesario entre uno (01) v
dos (02) amarradero(s) adicional(es) en toda el horizonte de andlisis, el nimero exacto
dependera de las opciones en inversidn que se efectden. Esta determinacion se puede
corroborar cuando se realice el balance oferta futura versus demanda. proyectada, de las
alternativas de desarrollo que se proponen, las que se encuentran en correspondencia
con las dimensiones de trafico de carga y naves y la eficiente atencion de esios.

Aparte del analisis del nimero de amarraderos se debe sefialar que debe existir en el
futuro una serie de amarraderos especializados de acuerdo a los productos gque se
atienda. Esta especializacién debe originarse a medida que el volumen de carga lo
reguiera. Se ha considerado que deben existir los amarraderos siguientes:

Amarradero especiaiizado para el maneio de contenedores y que cuenta con los equipos
.adecuados que no solo atienda la demanda sino también que impulse el arribo de un
‘mayor nimero de contenedores.

Amarradero especlallzado en el manejo de minerales, que evite la comammamon
amb1ental '

Amarraderos especializados en el manejo de cereales, fertilizantes, azicar y alcohol,

La carga fraccionada puede ser atendida indistintamente por los amarraderos que se
encuentren destinados a la atericién de otros productos. ; -

Dimensiones de amarraderos o fremes de atraque

“El analisis realizado, en el anterior apartado, incluye la determinacion del nimero de
amarraderos gue se regueririan en el horizonte del proyecto; no obstante, éste se debe
complementar con la determinacion de la longitud de los amarraderos; con el fin de
culminar el andlisis de infraestructura portuaria. Para ello, un aspecto fundamental, es
estimar las dimensiones o disefio de las naves gque poseeran las naves promedlo que
arribaran en el futuro ai TPCH.

AUTCRIDAD PORTUARIA NACIONAL Capitulo 4 11 de 21



CAPITULO 4
“DEMANDA. INSATISFECHA Y DESARROLLQ PORTUA

PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE SALAVERRY

Para estimar la eslora de las naves se ha realizade un andlisis de la informacién gue se
registra en ofras instalaciones portuarias, asi como del transporte maritimo actuat y su
tendencia en cuanto a las dimensiones, capacidad de carga y calado de lag naves.

Se debe sefialar que el anélisis se efectiia segun tipo de nave, pues en el TPCH segln
las proyecciones efectuadas arribaran naves portacontenedores, convencionales,
graneleros y fanqueras. Aungue, en este caso el analisis se concentra en aquelias naves
de carga gue poseen las mayores dimensiones, pues estas a través de su eslora son las
que determinaran {a longitud de los amarraderos.

Segun la informacion del afio 2007, las naves de carga que mayor eslora poseen se
refieren a las naves graneleras que desembarcan urea por el TPS, alcanzando una
eslora de entre 190 y 197 metros. Le siguen las naves portacontenedores que en Ila
actualidad poseen un valor promedio de 194 metros de eslora. Aunque las naves de
mayor eslora se encuentra en el grupo de naves de pasajeros. En el cuadro que sigue se
describe las caracteristicas de algunas naves que arriban al TPS. Se observa como las
naves mas grandes requeririan entre 238 y 287 meilros de longitud de amarraderos. Esta
longitud actualmente supera la longitud de los amarraderos de los Muelles N° 1 y N°2

Principales caracteristicas de naves que arriban al TPS

Portacontenedores Graneleras Pasajeros

Maarsk Itajai V:r::::;n Manisk Yerice Scoter Pudy Eleaner Ngg:agn:ﬁn
Eslora 94 184 179 187 195 190 230
Manga 282 282 26 253
TRB 23722 23,702 17,188 17,949 21388 3247 50,784
DWT 29,300 26,300 22,000 33915
Capacidad maxima 1,850 1,850 1,659
Capacidad llenos ) 1,392 1,392 1,225
Welocldad 21 2 22
Calado 10 10 1

Constrycelon 2001 20m

Fuente: ENAPU — Salaverry, ENAPU Callao, Drewry y otras fuentes. ) -
Elaboracion. Consarcio Hagkoning - Indesmar -

En la actualidad |a longitud requerida en amarraderos _por ia nave promedio que
transporta cerealss es de casi 221 metres, iongitud que es casi similar a los 225 m. y 230
que poseen jos amarraderos del TPS. Aunque si se analiza ios tamafios maximos ¥ COMo
ya se menciond actualmente existe défict de longifud de amarraderos. La situacién de
casi deficit descrita anteriormente se agravara en el futuro si se considera la evoiucion
futura en esiora de las naves que transportan cereales, concentrados de mineral y
contenedores.

.. A continuacion se muestra un cuadro donde s¢ describe las caracterfsticas principales de
las naves portacontenedores que arriban actualmente en los terminzles portuarios del
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Pertu. Como se observa las naves de mayores dimensiones poseen 243 m. de eslora,
32.3 de manga, 3,430 TEU de capacidad (entre llenos y vacios) y 11.5 m. de calado
maximo, los que arriban al Terminal Portuario del Callac. Se estima que el trafico futuro
del TPS y de los terminales portuarios que se encuentran en la Costa Oeste América del
Sur, en los cuales se ofrecen servicios de trasbordo, justificaran el arribo de naves
porfacontenedores de las dimensiones méaximas observadas en el TP Callao. Lo
anterior, se argumenta pues la tendencia es a! crecimiento promedio de las naves
portacontenedores, tanto los que ofrecen servicio directo y/o de trashordo.

Naves portacontenedores que arriban a teminales portuarios del Pen: eslora, calado y

ofras caracteristicas
Capacdad Gapanidad 14 Calsdor .
Eclora Manga . DWT ) {1112 i ™ VelacTdad mxtme Afo Griag

Santa Crigiina

Santa Carlottz 243 k] M1 118 FA BE] ©o3430 -
Senta Catalina 243 223 40,18 EFATE] 3.430
CAP Blanzhe 232 K| 37,884 2742
CAP Pasade prk] e 37,854 27,788 2742
CCNI Antikanca 22t 323 43,950 35,800 3104
Iis 218 323 1,90 36,375 1,808
Marianne Schulte e 02 13,81 26,718 2,558
CCNI Euzan 209 298 33,600 25,360 2,04
CCM| Rimag 208 298 33750 25,705 2,524
CEAY Callan 208 298 33,780 25,708 2534
Caltan Exprass 208 298 33,750 25,703 252
CCRI Punla Arenas 208 22 39,624 30,123 2674
CAP Ortepal 207 288 34,118 253 2 466
CoAY Yuknhama 207 288 93.648 25674 2474

MSG Yokohame 20 10,8 1478 2
MSC Chile 2,804 2,034 204 120 1857 2
MSG Shauta A4 20 9.0 1977

M3C Parzna 2,087 1671 7 11 1,887 3
MEC Pari 21087 1,671 170 114

MEC Chlara 2078 . . 199 123 1.985

MEC Janing 2,078 128 122 )

MSG Sukaiyna 1,225 138 10 1,837 2
Meersk Valparalso 1450 1,332 210 a7 2001 3
Meersk fajai Hdad 1,280 21.0 oy 2001

Hansa Century 2010 24070 214 1587 no
COH A ms 1330 153 13 1,548 3
DS 1728 95 10 1,855 3
TMaarsk Venice 1,719 1275. 218 103

Nota ias naves que se-ehcuentran sombreadas no amiban arteminales portuarios ubicados en &l Per.
Elaboracidn: Consorcio Haskoning - Indesmar

De acuerdo al Cuadro la eslora maxima de las naves esperadas hasta fin del periodo se
ha estimado en 239 m por 1o que considerando un factor de 1.25 entre la iongitud
maxima del amarradero y ia eslora maxima esperada, resulta una longitud de amarradero
de 299 m. Por lo anterlor se considerara que los muelles deben ampliarse para poseer
una lengitud de 300 m.

Se propone que el ancho de! amarradero sea de 38 m para que en el futuro pueda
' 'permltlr la instalacidn de gritas partico si el operador lo considerara conveniente.
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4.3 Balance de infraestructura maritima y necesidades de profundidad marina

Segun la informacién gue se dispone de los estudios de batimetria de diciembre del
2007, el TPS actualmente tiene una profundidad minima promedio de 9.1 metros {30
pies) que permiten ei arribo de naves de carga a plena capacidad de 22,000 UAB. Si se
asume que el factor de estiba promedio en el TPS es de 1.2 (valor cercano que posee la
carga de maiz, trigo y soya gue son los principales productos movilizades por el TPS)
entonces el Terminal podria soportar aproximadamente naves con hasta 31 mil TM de
peso neto (peso de las mercancias que la nave puede transporiar).

Por lo anterior, en promedio con 31 mil TM de carga el calado de las naves deberia
ascender aproximadamente a 9.1 metros por lo que deberia existir una profundidad de
10.1 metros. -

Seglin registros del afio 2007, se tiene que en abiil de este afo se regiétra dos de las
tres naves con mayor carga desembarcada (que corresponden a naves graneleras) con
un promedio cercanc a las 31 mil TM con un calado de 9.5 metros. Como se puede
observar estas naves habrian requerido 16.5 metros.

La pregunta es como atracaron en los amarraderos dei TPS. La respuesta es que estas
naves han esperade el pleamar (subida de marea), que en algunos casos asciende a
1.25 m. y dota al TPS de una profundidad de 10.35 metros y han atracado sin conservar
la diferencia de un meiro entre la profundidad y calado.

Para realizar la estimacién del calado y por ende profundidades requeridas en el
horizonte de analisis (2008 — 2038). Se considera especificamente los valores. maximos
. que podrian .arribar al TPS en cuanto a la carga desembarcada/embarcada y a su
" relacidn con el DWT (o UAB en su defecto), para asi finalmente obtener el calado de las—
naves. :

Las naves que poseen los mayores voldmenes de embarque/desembarque se

 encuentran en las graneleras, especificamentie aquellas que fransportan cereales vy
minerales, gue son [as naves que mayor calado poseen acinalmente v que regueririan en
el futuro. '

Como se& puede observar en el cuadro siguiente el calado maximo que ias naves
alcanzarian el afic 2011 ascenderia a 9.65 metros, con lo cual seria recomendable que
ese afio la profundidad marina minima alcance los 10.65 m, Se demuestra que existe
actualmente déficit de profundidad marina, aspecio que se agravara en el futuro. Por
eiemplo; se estima que &l afio 2020 arribaria naves de hasia 11 metros de calado, lo que
significa que Iz profundidad marina debe encontrarse a -12 m.
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4.4

- Estimiacion de caiado promedio y miximo de las naves graneleras

Naves de cereales Naves de concetrados de mineral
Ta:zt::;:;ua Dasembarque Desembarque  Calads Calado Tasadecarga Dasembarque Desembarque  Caladg Calads

Afa Versus carga promadio per - méximo por - promadio por  mdximo de polenclal versus promadiaper  méximao por  promedio de  maxime ds
real nave neva fave nave carge reak nave nave naves nava
2008 1.50 17.073 25,610 .60 2.3 125 10,56 12,500 830 B.48
E S 2009 147 18,183 Firr B.BT .47 125 12,500 16,572 .48 .5
s § 2010 145 18,365 27 987 .35 8.58 124 15.000 18,623 B.EF 250
2011 142 20824 20257 8.04 -t 1.24 20,000 24745 .00 233

B T R T A FEE ET i (%7 R T2 T T e ®/Ew 0 RAT T M
3 2012 137 23,332 472 524 954 1.23 233M 28,671 E2 ] .81
j 2014 134 24,012 33423 834 .94 1.2 25,188 a0,882 8.6 .78
o 2015 132 46,532 34,840 446 100 122 27,216 33,219 a5 .81
g 2016 .28 28256 36,528 4.58 1018 123 29,385 35,757 95656 1040
o 2017 .27 10,083 8,183 an 1627 12 31,148 38,489 282 10.2e
E 2018 . 138 J2.048 /e 284 1039 121 34 290 41,429 1008 -10.60
= ‘2ote 12 24,132 41.727 9.5 10.62 120 3¥,135 44,503 1018 10,72
e BUEO 2% 26,350 43621 1044 08 120 40,000 _48.000_ 040 098

2021 1.2 35,714 44,057 1647 1048 120 40,400 48,460 1042 10.84
2022 1.20 3708 44,487 1820 hirki] 120 40804 4B, 855 10.45 1.03
2023 120 452 44,042 {822 1076 1.2 4212 48,454 10.48 11.08
2024 1.20 e 45,302 {03k 1075 - 120 4H.624 40,640 10,51 1140
2025 -2 38,208 45,846 nzr 10.61 1.20 42,040 =048 10.64 1113
2026 1.20 38,587 46,304 10.30 10,84 £.20 42 451 0933 10.67 1107
S 2027 . 1.2 38,873 48,767 1038 o087 120 . 42 885 31,462 10.60 1120
j 2028 1.20 39,362 47 235 10.38 0,91 1.20 43,314 51,877 10,53 1124
o 20128 1.20 33,756 47,707 1038 .84 1.20 42,747 52,887 1D.E6 1127
g 2030 120 40,134 48,154 1041 1087 120 44,185 53,022 10,65 143
[ 2031 1.20 40535 48,656 1944 11.01 1.20 44 B 53,552 ie72 14,35
5 2033 1.20 40,881 49,133 1047 11.04 120 45,073 54,088 1078 11,38
2033 1.20 41,370 49,644 10.60 11.08 1.20 45,524 54 628 0.7 .42
2034 1.20 41.784 S04 10.62 1141 1.20 45,8978 55175 10.82 11.48
2035 120 42,202 50642 066 1114 1.20 4,430 5572 1038 T1.50
2035 120 42,624 51,148 1068 1118 120 465,903 56,284 10,88 11.54
2037 120 43,050 51,880 b2 11.22 1.20 47,372 38,7 1092 1158
2030 120 43,461 52177 T0.54 1126 1,20 A7,B4E 57415 10.95 1182

Nota: La tasa de carga potencial versus real es mayor en la actualidad en las naves de cereales que en a de
minerales, pero se estima que a medida se fransporte un mayor volumen promedio esta tasa disminuira
alcanzando el valor de 1.20 para ambas naves en el afio 2020.

- Elaboracién: Consorcio Haskening - Indesmar

BALANCE DE SUPERESTRUCTURA Y NEGCESIDAD "DE AREAS DE
ALMACENAMIENTO

Patio de Contenedores

Como actualmente el Terminai, cuefta con un Patio de Contenedores pavimentado de
aproximadamente 10,176 mz, en el corto plazo es necesario proporcionar otro Patio de
Comntenedores con un area similar a la que va existe, debidamente pavimentado y
acondicionado para & almacenamiento de contenedores hasia 4 niveles..

Al final del medianc plazo, se requiere contar con un fotal de areas para aimascenamiento
de contenedores de aprommadamente 40,000 m* v para finales del largo plazo. se
requerira un total de 89,072 m?, por lo que habra de dotarlo de un patfo de contenedores
de 9 Ha.

As; mismo debido a que el Terminal sera preparado para la operacién a mayor escala de
carga de exportacion e importacién mediante contenedores, Io cual Idgicamente significa
que deberé efectuarse la adquisicion de equipo de manipuleo ds carga contenedorizada,
se ha considerade conveniente dotar al Terminal de un moderno Talier de

. Mantemmuento el ‘cual se construiria en el lugar que ocupa ‘el actual Taller previa
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dernolicion del mismo, dos Puestos de Control Aduanero, Oficina para parsonzl de la
SUNAT, Oficina para personal que operara el Escaner, Zona de Almacenaje y Cusiodia
para la mercancia sujeta de inmovilizaciones e incautaciones, de acuerdo a lo
establecido en el D. 8. No 031-2008-MTC.

En base a criterios y a las proyecciones de demanda de TEU al afio, se ha estimado lo

siguiente:
AREA DE ALMACENAMIENTO DE CONTENEDQRES —I
Proyecclién moderacda
Fase de Afic TEUs Anual Carga Indirecta Area
mejora Proyectados 80% Requerida

2008 20,542 16,439 8,275.90
2009 27.081 21,665 10,806.59

Corto piazo 2010 33,758 27,008 13,525.80
2011 48,965 38,172 19,720.15
2012 54 475 43,580 21,939.25
2013 55,521 44 417 22,350.81
2014 74,167 59,334 28.870.00
2018 87 482 £9,986 35.,232.48

Mediano plazo 2016 02,184 73.747 37,126.16
2017 292,190 73,752 327.128.58
2018 25,083 72,266 39,204,686
20149 101,845 81,318 40.936.48
2020 107 485 85,288 43,288.48
2021 112,246 890,357 45,4587 .84
2022 123,080 98 454 49, 552.21
2022 121,518 97.214 48,94C.13
2024 128,249 102,599 51 ,650.97
2025 133,085 105,468 53,588.62
2026 142,731 114,185 57.,483.44
2027 148 982 112,186 50,000.97
20z28a 140, 113 112,020 55,429.07

Largo plazo 2029 157,803 126,242 53,553.54
2030 161,542 128,234 65,052.38
2031 158,587 134,870 67,895.68
2032 175,963 140,450 70,706,119
2033 187,473 145 978 75.502.82
20324 187,075 149,660 75,342.53
2035 195,835 155,428 78,749.71
2036 © 202 030 161,524 81,365.51
2037 213,255 170,504 85,888.26
2038 221,165 178,932 88.,071.93

_Elaboracién: Gonsorclo Haskenlng - Indesmar

—Almacén para concentrado de minerales _ —

La superficie nacssaria de-almacenamiento depende del velumen promedio de carga de
los buques, la distribucion de las llegadas, {a distribucion de los fransportes mtemos y de
los ritmos de carga y descarga de los buques - B
De la estimacion de carga promedio por nave nroyectada en el capftulo de demanda se
tiene que para los afos de maxima produccitn, alrededor del afo 2013, la carga
promedic de los bugues mineraleros sera del orden de los 23,331 TM. Si se considera
una reserva de dos veces la carga promedio se tendra una raserva de 46,662 TM la que
multiplicada por el factor de estiba para concentrados de cobre de 0.5 m% TM, se obtiene
- una superficie necesaria de almacenamiento de 24,000 m? & 2.4 Ha,
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El Almacén debera contar con un sistema de lavado de residuos de los camiones al
momento de ingresar y salir, los que mediante un sistema de pozas y canaletas serdan
‘recuperados periédicamente, pesados y reincorporados al drea de almacenamiento. En
el Almacén se hara un control de la humedad.

El almacén contara con una faja transportadora subterrdnea- con capacidad para
transportar hasta 1000 tons/hora- y sistema de alimentadores de concentrados para
permitir el pesaje, eventual mezcla y el traslado de estos hasta el sistema de embarque
en el terminal maritimo. Dicha faja estara ubicada en- el medio del almacén y llevara los
concentrados hasta ef extremo del mismo y luego seguira a lo largo de 900 m. en forma
aérea hasta muelle tipo Dolphin donde se conectara al cargador automatico o shiploader
para depositar los concentrados en las bodegas de los buques.

Cabe mencionar que actualmente ya se iniciaron los embarques de concentrados de {a
minera Gold Fields La Cima S. A. la cual cuenta con un almacén intermedio de su
propiedad ubicade aproximadamente a 3 km del puerto de Salavery en donde acumulan
el material transportado desde Cerro Corona {en Hualgayoc, Cajamarca} por un
promedio de 15 a 20 camiones diarios. De acuerdo al cronograma de embarque, el
concentrado es cargado en camiones y transportado al terminal portuario una o dos
veces al mes. El transporte se efectia en camiones volquetes de 30 TN de capacidad
con descarga posterior, de propiedad de la empresa TRC. Los concentrados son
pesados tanto al salir del almacén intermedio como al ingresar al Terminal Portuario con
fa balanza de 100 TN que Gold Fields instald en ENAPU. Una ves pesados los camiones
pasan al Muelle N®* 1 donde son descargados por transferencia directa desde los
camiones a la tolva receptora (de 20 m3 de capacidad) del sisiema cargador de barcos
portétil ubicade en el muelle. Este sistema permite efectuar el embarque de lotes de
5,000 TN en aproximadamente 24 horas. Gold Fields tiene programado embarcar con
destino a Europa o Asia‘lotes de 5,000 a 12,000 TN para su refinacion final.

Bajo este sistema, con el uso de fajas transportadoras portatiles alimentadas por
camiones desde los aimacenes de los exportadores, no seria necesaria la construccion
de un almacén propio para concenirados dentro de las instalaciones del terminal.

Giras dreas de almacenamiento

corresponde al tipo de carga directa. Dado que las empresas que importan cereales
(comao Contillatin, Carguill, entre ofras) poseen sus propias areas de almacenamiénto se
estima que en el fufuro no se requiera de areas de almacenamiento para este tipo de
productos.

En el caso de la carga fraccionada (principalmente de nitrato de amonio grade anfo) si se
estima que se requiere de 13284 m3 de almacenes.
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4.5 EQUIPOS NECESARIOS PARA ATENCION DE MERCANCIAS
Equipos para la atencidn de contenedores

En base a los criterios del analisis del “Diagrama de Planificacion Ill: dias de puestos de
afraque que se requieren”, del Manual de Desarrollc Portuaric de la UNCTAD, se
presenta el cuadro con los caiculos efectuados resuitande necesarias dos grias de
muelle moviles:

Cuadro N°V.1.33

| NEGESIDADES ANUALES DE DIAS DE PUESTOS DE ATRAQUE

Con 1 Graa Con 2 Grias
DATOS
Horario. normal de trabgjo en el bugue por dia = 24 horas 24 heras
Promedio de TEU s por hora y griia = 25 TEU's | 25 TEU s
Mdmero de grias por puesto de atrague = ’ 1 griaas 2 grias
Coeficiente de eficlencia (para 2 grias =2 x 0.9) = 1 1.8
Cargamente medioc de bugque en TEU s = 700 TEU's ¥O0O TEU's
MNumere total de TEU 2 llenos vy vacios mowllzados por afc = 221,165 TEU's 221,165 TEU's
MNimere de buques por anc = . 316 buques 318 buques
CAL CULOS
Namero da TEU s por dia x grda = . 600 TEU's 6800 TEU s
MNimero da TEU s por dia y por puesto de atraque 600 TEW's 1080 TEU s
Tiempo medic de permanencia en | puesto de atrague 30,00 horas 17.58 haras
MNocasidades anuales de dias da puestos de atraque 395 dias 221 dias
|Ocupabfﬁdad de] puesto de atrague (para 350 dlas} = | 113 % | B6 Y%

FUENTE: Desarrcllo Portuario - Manual de Planificacion para los Paises en Desarrollo
Grafico 26 - Terminal de Contenedores - Blagrama de Planificacion lll: dias de puestos de atrague
quea sea reguieren.

Asimismo, se refuerza considerar la adquisicion de 2 griias moviles con el fin de otorgar
un rendimiente de 38 moevimientos por hora, o que le otorga un rendimiento 80% mayor
al actual. Con este rendimiento se podré incentivar el arribo de naves portacontenedores
celulares sin grdas a bordo, gue cobran un menor flete de transporte maritimo que
aquellas gue si traen a bordo sus propias grdas. Por lo anterior, finalmenie se logra
aminorar los costos portuarios v de transporte maritimo con lo que se lograria captar Ia
carga que actualment_e se deriva hac?" ofros terminales portuarios como el TP Callao v

'Respocto al afio de adquisicion o operacion de la gritas méviles se considera que ambas

deben efectuarse cuando ya se posea un muelle o amarradero especializade para el
manejo-de contenedores, gue como s2 observo en el balance de infrasstiuctura de
puestos de afraque tendria que estar operando ya el afio 2018.

_Equigos para la atencién de minerales
Se ha realizado una comparacién sobre el rendimiento de fajas {ransportadoras de

minerales con diferente capacidad nominal, se tienen los resultados que se muestran en
el cuadro’ S|gwente
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4.6

Los principales cargadores de nave en el mercado, son el Cargador Fijo, el Cargador

- Polar, el Gargador tipo Traveller, e! Cargador cuadrante o Radial, y el Cargador Lineal.

Comparative de rendimiento de fajas transportadoras de minerales

QCUPABILIDAD DEL MUELLE DE MINERALES PARA UN VOLUMEN DE EXPORTACIGN DE 1,271,000 TN {ANO

2013)
FAIAFUAY FAJAFIIAY
FAJA PORTATIL CARGADOR CARGADOR
: 500 Tn/ hora 1200 Tnf hora 2400 Tnf hora
Envie promedia el afio 2013 23331 in 23,331 tn 23331 tn
Capacidad nominal 600 tnth 1200 tni 2400 tnth
Eficiencia del cargadaor 0.7 07 a7
Capacidad efactiva ) . 420 tnfh 840 tn/h 1680 tn/h
} Tiempe nominal de embargue 65 h 28 h 14 h
Tiempe adicional por atraque /desatrarue 3 oh 3 h 3 h
Tiempo promedic de estadia del bugue en muelle 68 h 3t h 17 h
Tonelaje de exportacion anual afio 2013 593,000 tn © . B93,000 tn _ 583,000 tn
Nimere de bugues (Ton export/Envio promedio) 26 naves 26 naves 26 naves
Tiempe total de atraque en muelle 1768 h 808 h 442 h

Equipos para la atencidn de otras mercancias

En el Terminal Portuarioc para el embarque de azlcar posee actualmente una faja
transportadora fija cuyo rendimiento de disefic ha disminuido en un 30%. Esta faja una
vez reparada, se continuard utilizando en el embarque de aziicar a granel ya que la
capacidad del sistema es suficiente para atender los volimenes proyectados.

Para el desembarque (importacién) de granos se continuara utilizando tolvas y clamshell,
que segun informacion del area de operaciones de ENAPU - SALAVERRY, posee
tedricamente un rendimiento de 350 tm/hora pero que en la practica y en la actualldad

' a!canza un rendimiento de desembarque de 300 tm/hora.

Para el desembarque de fertilizantes se continuara utilizando igualmente tolvas ¥

clamshell. _

“En el TPS actuaimente en el desembarque (importacion) de mercaderia ageneral se

utilizan las gitas de naves y cuadrilias de estibadores, Para el -embarque de alcohol se
utilizan las tuberias instaladas en el mueile N° 2,

BALANCE DE VIAS DE ACCESO TERRESTRE AL PUERTOQ Y_DETERMINAC!éN DE

NECESIDADES

La pista de acceso al Terminal Portuario de Salaverry es una vis asfaltada en doble
sentido de aproximadamente 8 Km. hasta la Carretera Panamericana y se encuentra en
buenas condiciones. Estas mismas vfas unen la ciudad de Salaverry af norte con la
ciudad de Trujillo, & aproximadamente 14 Km., Chiclayo y Piura y por el sur con
Chimbote distante 117 Km. y Lima a 550 Km.
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4.7

A fin de evitar las colas de camiones que se forman actualmente en la pista exterior al
. ingreso del Terminal es necesaria la construccién de un Antepuerto de 100 m x 70 m, al

cuzal estara ubicado al ingreso del Terminal.
DESARROLLO PORTUARIO

Actualmente fa infraestructura portuaria del T P Salaverry tiene una tasa de occupacién de
de 26.7% si no se considera el amarradero 2B que es usado sélo eventualmente por las
razones anteriormente mencionadas, tasa que disminuirfa a 20.0% si se consideran fos
cuairo amarraderos una vez superadas [as limitaciones con fa ejecucién de las acciones
inmediatas descritas.

E! desarrollo planteado esta disefiado para atender prioritariamente el crecimiento
proyectado de la carga en contenedores.

Corto Plazo {afios 2009 a 2011}

Se requiere efectuar algunas reparaciones inmediatas para recobrar operatividad asi
como algunas inversicnes en infraestructuras nuevas, las cuales son las siguientes:

» La reparacion de la faja transportadora para exportacién de azticar a granel.

» El incremento de 50 enchufes para contenedores refrigerados,

> La reparacion o reposicion de las defensas dafiadas o perdidas y

» La repotenciacion yfo reemplazo de los equipos de tierra que en muchos casos ya
excedieron su vida (til o estan obsoletos como la gria Lima del afio 1964 y un elevador
de horquilla Towmotor del afic 1972. '

» La construccion de un Antepuerto de 100 m x 70 m para evitar las colas de camiones
gue se forman actualmente en la pista exterior al ingreso del Terminal

»La construccidn de un almacén para carga peligrosa, que actualmente no existe.

»Asl mismo, como el actual Patio de contenedores (Zona 3) ¢on 10,176 m2 ya no
alcanza para atender el movimiento actual de contenedores sera necesario construir en
el afio 2010, un nuevo patic de 10,000 m2 en el lado norte, en las zonas 5 y 6, el cual
actualmente ya es usado a pesar de estar sdio en afirmado. -

> Considerando el grave problema de arenamiento de este puerto ¥ que {a draga
Marinero Rivas esta practicamente al limite de su vida Gtil, serd necesario iniciar cuanto

~antes los procedimientos pertinentes - para poder contar oportunamente, ya sea
mediante compra ¢ alquiier, con una nueva draga que la reemplace.

» Al finaf del periodo (2011) se debera dragar i canal de acceso, el drea de maniobra y
muelles a— 11 m. - ' ' o

Mediano Plazo (afios 2012-2020) -
Se ha considerade [as acciones siguientes:

¥ La construccion, entre los afios 2014 y 2015, de un muelle para contenedores en el
lado sur (adyacente al rompeolas) de 300 m de largo por 36 m de ancho, preparado
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para un dragadc a — 13 m en el largo plazo y preparado, ademas, para que en el futuro
se pueda instalar grizas portico,

> Patio de Contenedores de unas 6 Ha con dos Grilas moviles para muelle y con el
correspondiente equipo de patio para apllamiento de contenedores hasta 4 niveles.

¥ La construccion de una Zona de Puesto de Control, Zona de Reconocimiente Fisico de
las Mercancias, Oficina para el personal de de la SUNAT y zona de Controf con equipo
de inspeccidn no intrusiva (escaner).

» El embarque de minerales se continuara efectuando por el Muelie 1, con el auxilio de
fajas méviles asi como la pista de acceso al muelle 1 y el reforzamiento y ampliacion
del citado muelle & 300 m de largo, preparado para un dragado futuro hasta —~ 13 m. Se
ha previsto la adquisicion de una faja transportadora portatil — shiploader de una.

~capacidad nominal de 600 tn/h con un arco de giro de 180° y disefiada para minimizar
las perdidas de polvo.

»En:el 2012, se ha previsto la construccion del primer tramo del molo retenedor de

- arena con una longitud inicial de 400 m, al sur del molo existente.

» En el 2012 1a reparacion de la losa del Muelle N° 1.

»En el 2017 mejorar las vias de acceso terrestres interiores.

> En el 2020 se requerird construir el segundo tramo del molo retenedor y efectuar un
dragado a— 12 m.

Largo Plazo (afios 2021-2032)

Se ha considerado las acciones siguientes:

» Conforme el crecimiento del volumen de carga lo requiera, se efectuara las siguientes
actividades: : _ .

»En el afio 2021 el Muelie muitipropésito N°® 2 sera reforzado y ampliado, hasta alcanzar
los 50 m de ancho y 300 m de longitud, preparados para un dragade futuro hasta — 13
m. - '

»El Patio de Contendores serd ampliado en 3 Ha adicionales. En esta etapa, se
requerird en funcién al tamafic de las naves que en esa época estén llegando &
Salaverry, el dragado z — 13 m.
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5. PLAN DE INVERSION

Este numeral se refiere a los costos de inversion de la infragstructura y equipamigntc de
las alternativas planteadas, para lo cual se han considerado las diversas actividades que
se deberan realizar tanto en infraestructura como en el equipamiento mecanico requerido
para que ef Terminal tenga un eficiente sistema operativo, dichas actividades se detallan
a continuacion.

Los criterios utilizades para la determinacion de los costos de infraestructura, se han
basado en proyectos similares de puertos en América Latina y el Caribe entre los que
podemos citar los puertos de La Unién en el Salvador, Puerto Caldera en Costa Rica y
Muelle Sur en el Callao, ademas de revistas Técnicas como la Revistas Ingenieria y
Construccic‘m, la revista Costos y otras similares. En dichos cosfos se incluyen los gastos
generales y utilidades. '

Se han considerado ademé&s los costos correspondientes al soporte de ingenierig y
consiruccion y/o supervisién de obra, este costo se ha estimadoc en 5% del costo de
consfruccion. '

Debido a los lineamientos bastante generales a este nivel, pues los costos definitivos se

obtendran cuando se realice el disefio definitive de ingenieria, es gue se esta

considerando una contingencia del 15% sobre e! costo total de construccion. Teniendo en -
cuenta que todas las obras estan afectas al impuesto general a las ventas {IGV) del 19%,

éstos se aplican &l costo total de las obras de infraestructura.

Los costos de! desarrolio portuario, &s el que se resume a continuacion:

ALTERNATIV
[INFRAESTRUCTURA 3,696,550 . 31,215,360 13,489,508 48401417
Soporte de Ing. y Censtruceion 5% 184,827 1,560,768 674,475 2420071
Subtotal 3,881,377 32776127 | - 14,163,984 50,821,488
Contingencias 15% ' 582207 49164103 - 2124598 7623223 -
Costo Total Infraestnictura 4,463,584 37,692,547 16,268,681 58,444,711
[EQUIPOS 26,950,000 18,864,536 25,722,058 71,626,504
|Repuestos 5% - 1,347.500 847,727 1,286,103 3,681,330 o
Costo Total Equipamients - 28,247 500 19,902,263 27,008,161 75,207,924 '
;Total Alternativa 1 32,761,084 57,504,308 43,208,742 133,652,835
IGV 19% 6,224,806 - 10,843,014 8,226,381 25,364,001
(hisi : - 38,985,880 537,823 | - 61623,428 | 169,046,636

Elaboracion: Consorcio Haskoning Indesmar

Los costos de inversién en infraestructura portuaria ascienden a la suma de US $
69'6498,2086, tal como se detalla en el siguiente cuadro
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Etapas
ITEM

Carto Plazo Mediano Plazo Largo Plaze
Obras Dversas 135,000 1.520,528 245,000
Impacto ambiental 513,443 1,555,513 528,414
Otras Edificaciones 570,000
Construccion de un patio de Contenedores 1,225,000 8,280,000 4,140,000
Dragado 1,253,107 956,080 704,530
Reforzamiento y ampliacidn del muelle No 2 7.771.864
Construccidn de tramo de molo retenedor de arena 3,100,000
Construccidn de muelle para contenedores 14,040,000
Reforzamiento y ampliacion del muelle N® 1 1,763,238
Total 3,686,550 31,215,360 12,488,508
Soporte de Ingenieria y Construccion {5%) 184,827 1,360,768 B74 475
Subtotal 2 3,881,377 32776127 14,163 984
Contingencias (15%} 582,207 4,816,419 2,124,598
Subtotal 3 4,463 584 37.692 547 16,288,581
IGY {19%} 848,081 7.161.584 . 3,004,830
TOTAL 5,311,664 44,854 130 19,383,411

Los costos de inversién en equipamiento porfuaria ascienden a

89°497 429, tal como se detalla en el siguiente cuadro

la suma de US %

Itam Cantidnd P.AL S Poroial § TOTAL
CORTG PLAZO 26,960,000
1 Reparavién de fals transpertadora pare ambargqus do azdoar « 200,000 200,000
mranal
2 Reop laoldn yio F dw i muy
2.1 Grua de 15 Ton 1 350,000 350,000
22 Elevador de horquilla 15 Ton 1 300,000 300,000
23 lgdqulslm_ﬂn de une draga d& sueelan en marcha para reemplazara. 4 25,000,000 26,000,000
dregs Marlnare Rivas (incl, luher[é. ala) .
MECZIANG PLAZO 18,964,638
3 Equipo an al, lla do {ores
31 @rie Movll da 50 Ton de capgcldad de levante 2 4,125,000 B, 250,000
4 Equlpo an Patla de contensdores
4.1 Reach Stacker 2 812,500 1,625,000
4.2 Poraconionedaor de v, vaclos 1 S437,500 A37 500
4.3 Maontacarga de 12 Ton 1 300,000 300,000
4.4 Yard Traclor 2 100,000 200,000
4.5 Chasls para contenedores d 56,258 225,036
A8 Ceamicneta Pick up de doble cabing 2 45,004 I+ X 1v]
4.7 Etevador de méastl cono — 1 210,000 Too20,000
& E541pe para muslle de mineralas
5.1 Feja transpartadora poratll harmétea 1 2,008,000 2,000,000
-] Repeoslclén de Equlpes 5,517,000
&1 Exislantes — 5,617,000
52 MNuguos — -
LARGQO PLAZC : —- 25,722 058
7 Equlpa pam oo forms .
- 7A Yard Tractor 1 106,000 100000 | -
72 Chasiz para conlenedores 2 56,258 142,518
a Reposlolén de Equipas - _ . 25,508 540
8.1 Exlstentes 9.847 aoo
a2 Nuevos 15,662,540
Subtotal 71,626,583
Rewpuwstus ds Equipoz 55 71,625,594 3,581,320
Subtatal - Equipamiente Alt. § TH 207 924
1GV 19%,: .18 14,288,506
l Tatal Estimode Gagta Alt. 1 - Equlpamlents + GV B8,497 420
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