CAPITULO 6 “EVALUACION DE IMPACTO SOCIO AMBIENTAL
Y PLAN DE MANEJO AMBIENTAL”

PLAN MAESTRO DEL TERMINAL FORTUARIO DE PAITA

6-7 Factor ambiental con baja calidad basal pero es relevante para ofros
componentes.

8 - 10 Factor ambienta! relevante para los otros Componentes ambientales.
El Impacto Total se calcula con el producte del Caracter, Probabilidad, Magnitud e

Importancia. La Magnitud se calcula como la suma de Extension, tntensidad,
Desarrotlo, Duracién v Reversibilidad.

IMPACTO TOTAL = Ca x Pro x Mg x im

De tal manera que los impactos se califican como:

0 - 20 Mo significativos

21 - 40 Poco significativos

441 - G0 Medianamente significativos
61 - 80 Significativos

81 - Masde 100 Altamente significativos

» Resultados de la Evaluacion

De acuerdo a los objetivos, se han seleccionado dos fases del proyecto para realizar la
evaluacion de impactos.

»  Fase de Construccion
»  Fase de Operacion y Mantenimiento

De igual manera se han seleccionado 27 factores ambientales los cuales se hayan
integrados en cuatro grupos:

e Componentes Abidticos
s  Componenies Bidticos
»  Componentes Socio-econdmicos y Culturales

La evaluacion de impactos se ha realizado para las fases de consiruccion y operacidn y
mantenimiento.

Del Cuadro N°® 6.2.3.a y el Cuadro N° 6.2.3.b se presentan las matrices de evaluacion de
impactos. Del Cuadro N° 6.2.3.c y el Cuadro N° 6.2.3.d, se muestra la calificacion de los
impactos, en cuanto a su afectacién ya sea benéfica o negativa sobre el proyecto.
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» Resultados de la Evaluacion de impactos

Fase de Construccion:

Analizando los resultados de la evaluacion de impactos, para la fase de construccion,
presentados en el Cuadro N° 6.2.3.a, se puede concluir que la sumatoria aigebraica de
los promedios aritméticos del valor de los impactos a los componentes ambientales, es
de ~-80,9, lo que indica que el proyecto desde el punto de vista ambiental, tiene un
efecto negativeo significativo.

Los componentes abitticos son los que presentan un impacto negativo mayor (-120,90)
siendo altamente significativos.

Los componentes socio-econdmicos y Culturales presentan mayor impacto positivo
(+85,3), siendo altamente significativo, dentro del cual destaca la generacién de empleo

(+42,00), siendo medianamente significativo.

Fase de Operacion y Mantenimiento:

Analizando los resultados de la evaluacion de impactos, para la fase de operacion y
mantenimiento, presentados en el Cuadro N° 6.2.3.b, se puede concluir que la
sumatoria algebraica de ios promedios aritméticos del valor de los impactos a los |
componentes ambientales, es de +107,8, lo que indica que el del proyecto desde el
punto de visia ambiental tiene un efecto positivo altamente significativo.

Durante la fase de operacién y manienimiento todos los impactos son positivos,
excepto los impactos a los componentes abibticos (-29,3) y componentes bidticos (-
2,70).

En resumen, realizando la suma algebraica entre los valores de las dos fases del
proyecto, se tiene +26,9, io cual indica que el proyecto desde el punio de vista
ambiental es benéfica poco significativo.
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CAPITULO 6 “EVALUACION DE IMPACTO SOCIO AMBIENTAL
Y PLLAN DE MANEJO AMBIENTAL”

PLAN MAESTRO DEL TERMINAL FORTUARIQ DE PAITA

Cuadro N° 6.2.3.¢ Calificacion de Impactos — Fase de Construccion

Medianament
. No Paco . . Altamente
Factor Ambiental . . - e Significativos | L. . .
Significativo | Significative | _. . . Significativos
Significativos
Aire -X
Abidticos Geomorfologia
Suelo
Agua -X
Ecologia -X
Bidticos Flora
Fauna X
Social +X
Socio- -—
econémicos Econf:mmo +X
y Gulturales Estético X
Cultural -X
Cuadro N° 6.2.3.d Calificacion de Impactos — Fase QOperacion y Mantenimiento
No Poco Medianamente Altamente
. ificati
Factor Ambiental Significativo | Significativo | Significativos Significativos Significativos
Aire =X
Geomorfoiogia -X
Abidtlcos
Suelo
Agua -X
Ecologia X
Bidticos Flora -X
Fauna =X
Social +X
. Economico +X
Soclo-
econdmicos Estético +X
y Culturales
Culiural X
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PLAN MAESTRCO DEL TERMINAL PORTUARIO DE PAITA

6.3 Plan de Manejo Ambiental

En ias secciones anteriores se ha identificado y evaluado los impactos ambientales
negativos y positivos que podrian producirse a consecuencia de las actividades durante
la fase de construccion, operacion y mantenimiento del proyecto de construccion de un
nuevo muelle marginal, siendo los mas significativos, los asociados principalmente a
los movimientos de tierra, remocién de sedimentos, construccion de accesos y ia
construccion de las obras portuarias propiamente dichas.

Ante esta sifuacion se plantea el Plan de Manejo Ambiental, el cual constituye un
Documento Técnhico que contiene un conjunto estructurado de medidas destinadas a
prevenir, mitigar, restaurar y/o compensar los impactos ambientales negativos
previsibles y potenciar los impactos positivos durante las fases de construccion,
operacion y mantenimiento. El Plan de Manejo Ambiental propuesto, no es limitativo, y
en el caso que el contratista (durante la fase de construccion) y concesionario (durante
la fase de operacién), vean por conhwveniente efectuar mejoras al mismo, los cambios
sugeridos deberan ser previamente aprobados por la autoridad competente.

Ei Plan de Manejo Ambiental (PMA), se enmarca dentro de la estrategia nacional de
conservacion del medio ambiente en armenia con el desarrollo socic-econémico de la
poblacién sobre la cual, ejercen influencia las actividades que involucran la realizacion
del Proyecto. Este sera aplicado durante las operaciones de construccion, operacion y
mantenimiento del Proyecto.

6.3.1 Instrumentos de la Estrategia
Se considera como instrumentos de la estrategia a los programas y subprogramas que
permiten el cumplimiento de fos objetivos del Plan de Manejo Ambiental {PMA). Estos

son:

A. Programa de Prevencion y/o Mitigacion

¥

Subprograma de Proteccion del Componente Abiético (fisico — quimico).
»  Subprograma de Proteccién del Componente Bidtico (Biol6gica).
» Subprograma de Proteccién del Componente Socio — Econémico y Culturai.

B. Programa de Manejo para las actividades dei proyecto

» Subprograma de Manejo de Canteras y Depoésitos de Material Excedente
» Subprograma de Manejo de Campamento (lugar de vivienda del personal de la

wgém: Dryns obra) y Patios de Maquinas.
o

AN » Subprograma de Manejo de Residuos Liguidos (efluentes).
) » Subprograma de Manejo de Residuos Sélidos.
2
N ;’j}"’ C. Programa de Sefalizacién Ambiental
D. Programa de Educacién Ambiental y Capacitacion
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6.3.2

Programa de Compensacion
Programa de Contingencias

Programa de Seguridad y Salud Ocupacional

= e " m

Programa de Restauracién Ambiental

Programa de Monitoreo Ambiental

J. Programa de Inversiones (Costos Ambientales)
En los acépites siguientes se presenta el detalle de estos Programas y subprogramas.

Programa de Prevencion y/o Mitigacion

E! Programa de Prevencion yfo Mitigacidn tiene como objetivo fa proteccion de los
componentes abidticos, bidticos, socio — econdmicos y culturales, gue podrian ser
impactados a consecuencia de las actividades de construccion, operacién v
mantenimiento, de las alternativas del proyecto. Busca prevenir los impactos
ambientales negativos y potenciar los impactos ambientales positivos.

A. Subprograma de Proteccién del Componente Abidtico (fisico — quimico}
De acuerdo a la evaluacion de impactos ambientales realizada, se ha obienido que las
actividades del proyecto, en el componente abittico pueden generar los impactos

negativos como se indica en el Cuadro N°6.3.2.2

Cuadro N° 6.3.2.a,
Calificacién de Impactos al Componente Abidtico

Aire - o?:br ‘Signiﬁéé'fi\}o ' - No Signiﬁcativd \

Geomorfologia |- No Significativo - No Significativo

Suelo -  Medianamente - No Significativo
Significativo

Agua - Poco Significativo - Poco Significativo

Por lo indicado, se requeriran medidas para el control de la calidad del aire, tanto en la
fase de construccion como en la de operacion y mantenimiento, a pesar que durante la
fase de operacion el impacto a este componente es "no significative” pero es el que
tiene mayor probabilidad de ocurrencia.

Ademas, se requerira medidas de control de Ia calidad del agua, durante la fase de
construccion, en la cual el impacto ha sido calificado como poco significativo, y seguir
algunas consideraciones generales para evitar la contaminacion del agua durante ia
fase de operacién, en la cual el impacto es no significativo.
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A1. Medidas para la proteccion de la Calidad del Aire
» Parala emisiéon de material particulado

Fase de Construccién:

» El transporte de materiales de |la cantera a la obra debe realizarse en vehiculos
cubiertos con mantas humedas para evitar la dispersion del material
particutado.

* No se permitird la acumulacién de material suelto en dreas susceptibles a
corrientes de vientos por periodos de tiempo prolongados.

Fase de Operacién:

+ Para evitar la emision de material particutado, durante la fase de operacion se
prohibird que los vehiculos de transporte pesado transiten por vias o lugares
no asfaltados.

» Parala emision de gases de fuentes méviles

Fase de Construccion:

= las fuentes moviles de combustion usadas durante la construccion de las
obras, no podran emitir al ambiente mondxido de carbono, hidrocarburos y
éxidos de nitrogeno por encima de los estandares y limites establecidos (D. S.
N° 074-2001-PCM, Reglamento de Estandares Nacionales de Calidad
Ambiental del Aire y Decreto Supremo N° 047-2001-MTC, Establecen Limites
Maximos Permisibles de emisiones contaminantes para vehiculos automotores
gue circulen en la red vial).

» Las aclividades para el control de emisiones atmosféricas buscan asegurar el
cumplimiento de las normas, para lo cual fodos los vehiculos y equipos
utilizados deben ser sometidos a un programa de mantenimiento y
sincronizacion preventiva, de acuerdo a las especificaciones técnicas de los
mismaos.

= El vehiculo que no garantice emisiones limite permisible debera ser separado
de sus funciones, revisado, reparado o ajustado antes de enirar nuevamente al
servicio del transportista; en cuyo caso deberd certificar nuevamente que sus
emisiones se encuentran dentro de los limites permisibles. Lo anterior estara
estipulado en una clausula coniractual.

Fase de Operacion:

et

/_(1;3*3::;{;,4;'5;;\: y o o
/% T e Durante la fase de operacion, la emision de gases se debera principalmente al

desplazamiento de los vehiculos de transporie pesado que accederan al
Terminal Portuario de Paita, por lo que ia medida de prevencién o mitigacion
que debera implementarse serd difundir a los usuarios (conductores de
vehiculos de transporte pesado, operadores iogisticos, empresas navieras,
etc.), que solo estara permitido el ingreso al Terminal Portuario de Paita, de
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vehiculos de transporte pesado que se encuentren en buen estado y no emitan
emisiones gaseosas que podrian exceder los limites establecidos (Decreto
Supremo N° 047-2001-MTC, Establecen Limites Maximos Permisibles de
emisiones contaminantes para vehiculos automotores que circulen en la red
vial).

» Parala emisiéon de fuentes de ruido innecesarias

Fase de Construccién:

Se prohibira a los vehiculos el uso de sirenas u otro tipo de fuentes de ruido
innecesarias, para evitar el incremento de los niveles de ruido. Las sirenas
solo seran utilizadas en casos de emergencia.

Se prohibira retirar de todo vehiculo los silenciadores que atenden el ruido, lo
mismo que colocar en ios conductos de escape cualquier dispositivo que
produzca ruido.

Se prohibira la instalacion y uso en cualquier vehiculo desfinado a la circulacion
en vias pudblicas, de toda clase de dispositivos o accesorios disefiados para
oroducir ruido, tales como valvulas, resonadores y pitos adaptados a los
sistemas frenos de aire.

El ruido generado, durante ia fase de construceion, seré controlado limitando la
construccion a horas diurnas, particularmente restringiendo el horario de
operacion de los equipos més ruidosos. Asimismo, la colocacion de los pilotes
para la construccion del muelle y para la expansion del muelle, se controlara
limitando Ia construccion a horas diurnas, restringiendo el horario de operacién
hasta donde sea posible.

Fase de Qperacion:

En el patio de contenedores y muelle proyectado se recomienda el empleo de
sefiales luminosas, en vez de sefiales sonoras, al menos durante la noche.

Dar las érdenes de manicbras con sefiales visuales en fugar de siibatos o
sirenas.

El personal debera contar con equipo de proteccion auditivo para prevenir
dafios a la salud por el incremento en los niveles sonoros, en las areas de
trabajo que se requiera.

Difundir a los usuarios (conductores de vehiculos de fransporie pesado) que el
uso de sirenas solo esta permitido en casos de emergencia.

A2. Medidas la proteccion de la Geomorfologia

» Para prevenir o mitigar impactos al Relieve

Fase de Construccién:

Realizar las actividades de excavacion, cortes y movimientos de tierra de
acuerde a lo planificado. Limitando estrictamente estas actividades al area del
proyecto, y a las canteras seleccionadas.
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La explotacion de canteras debera realizarse evitando generar depresiones que
varien el relieve.

En el caso que sea necesario remover el material superficial de una cantera,
éste debera ser apilado y protegido para su posterior utilizacién en las obras de
restauracion.

Todo sobre-excavacion que haga el contratista, por error o por conveniencia
propia para la operacion de sus equipos, correra por su cuenta y el supervisor
podra suspenderla, si lo estima necesario, por razones técnicas o economicas.
Asimismo, duranie fa ejecucion de los trabajos, el supervisor efectuara los
siguientes coniroles principales: Verificar que el contratista cuente con todos
los permisos requeridos para ejecutar ios trabajos, comprobar el estado y
funcionamiento del equipe utilizado por el contratista, verificar la eficiencia y
seguridad de los procedimientos adoptados por el contratista, vigiiar el
cumplimiento de los programas de trabajo, enfre otros.

Fase de Operacién:

Durante la fase de operacién no serd necesario proponer medidas de
prevencion o mitigacién porque los impactos a la geomorfologia tienen menor
probabilidad de suceder y son no significativos.

» [Erosion e inestabilidad de taludes

Fase de Construccion:

Limitar estrictamente el movimiento de tierras en el drea destinada para las
obras portuarias.

Los desechos de los cortes no podran ser dispuestos a media ladera ni
arrojados al mar o cursos de agua cercanos. Estos seran acarreados y
dispuestos adecuadamente, con el fin de no causar problemas de
deslizamientos y erosion posterior, sobre todo durante la estacion de lluvias.

La explotacion de canteras debera realizarse evitando generar la inestabilidad
de taludes, que pueda generar procesoes geodinamicos.

Fase de Operacién:

Durante la fase de operacidn no serd necesaric proponer medidas de
prevencion o mitigacion porque los impactos a la geomorfologia tienen menor
probabilidad de suceder y son no significativos.

A3. Medidas para la proteccion de la Calidad del Suelo
»  Cambio del Uso del Suelo

Fase de Construccién

Previo al inicio de las actividades de construccitn se debera contar con las
autorizaciones respectivas.
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» Asimismo, teniendo en cuenta que este estudio tiene un alcance de
Diagndstico Preliminar, se recomienda considerar en los procesos de
participacion ciudadana como parte del Estudio de Impacto Ambientai del
estudio definitivo, este aspecto, a fin de informar a la poblacién sobre el cambio
de uso que se va a producir.

Fase de Operacidn:

» Durante la fase de operacion no sera necesaric proponer medidas de
prevencién o mitigacion porque no hay probabilidad de que sucedan impactos
al suelo en las instalaciones dei Terminal Portuario de Paita.

¥ Contaminacion del Suelo
Fase de Construccidn:

» Los aceiies y lubricantes usados, asi como los residuos de la limpieza y
mantenimientc deberan ser almacenados en recipientes herméticos
adecuados. Por ningln motivo deberan ser vaciados a tierra.

» Los materiales excedentes de las excavaciones, asi como los residuos de
construccion se retiraran en forma inmediata de las areas de trabajo,
protegiéndolos adecuadamente, y se colocaran en el lugar de disposicion final
designado.

» Los residuos de derrames accidentales de concreto, lubricantes, combustibles,
deben ser recolectados de inmediato y su disposicién final debe hacerse de
acuerdo con las normas ambientales vigentes y en coordinacion con Ia
Municipalidad de Paita.

» Se deberad prohibir el arrojo de residuos sélidos al suelo, en ias areas de
trabajo, para lo cual éstas deberan estar provistas de recipientes apropiados
para la disposicion de residuos {recipientes plasticos con tapa), y manejados de
acuerdo a lo establecido en el Subprograma de Manejo de Residuos Sélidos
del presente estudio.

» En caso ocurra derrames accidentales de combustibles, aceites o grasas, que
contaminen los suelos, se deberd delimitar el drea afectada, realizar la
remocion de todo el suelo afectado y efectuar su reposicion. Los suelos y
materiales que se hayan contaminado deberan ser transportados para su
disposicién final, para cual se debera efeciuar las coordinaciones
correspondientes con la Municipalidad de Paita.

» Los aceites usados seran almacenados en un contenedor y por ningln motivo
seran vertidos hacia los suelos, agua de mar ¢ a la red de desaglie. Se
almacenara hasta un corto tiempo, para luego trasladario para su disposicion
final, en coordinacion con fa Municipalidad de Paita.

255
',-‘Z"'e‘
A Fase de Operacion:
&t
} » Durante la fase de operacién no sera necesario proponer medidas de

prevencion o mitigacién porque no hay probabilidad de que sucedan impactos
al suelo en ias instalaciones del Terminal Portuario de Paita.
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A4. Medidas para la proteccion de la Calidad del Agua
Fase de Construccion:

= Realizar un control estricto de los trabajos de dragado y de la colocacién de los
pilotes para la construccion del muelle y expansion del muelle existente, para
evitar la remocidén de volimenes de sedimentos mayores a los planiiicados e
incrementos en la turbiedad, por la presencia de sdlidos suspendidos en la
columna de agua.

» Los frabajos de movimientos de tierras deberan efectuarse de acuerdo a lo
planificado, para evitar alterar en mayor medida la calidad del agua.

» Las operaciones de mantenimiento {(cambio de aceite}, lavado de maquinaria,
recarga de combustible se deberd realizar en talleres apropiados para tal fin, en
la ciudad de Paita, de tal manera que estas actividades no contaminen el agua
del mar.

* Quedara estrictamente prohibido, que el personal, arroje cualquier tipo de
vertido o residuo, liquido o sélido en el mar, asi como sustancias derivadas del
mantenimiento de vehiculos, maquinarias y equipos de construccion y otros
componentes contaminantes. Los restos de materiales de construccion
(cemento, concreto fresco, etc.) deberdn ser dispuestos en lugares idéneos
para tal fin (depdsitos de material excedente) o al depdsito de residuos de la
ciudad de Paita.

= Para prevenir o mitigar los cambios en el flujo y corrientes locales que podrian
producirse se recomienda llevar a cabo el programa de monitoreo indicado en
el presente estudio.

» Los materiales procedentes del dragado sera de 2 000 000 m°, de los cuales
seran ufilizadas aproximadamente 500 000 m® como material de relleno para la
construccion del patio de contenedores, y para la disposicion del material
remanente se plantea las siguientes alternativas:

- Disposicion subacudtica a una distancia de 6 millas nauticas del actual
muelle del Terminal Portuario de Paita. Para esta alternativa, como parte del
estudio de Ingenieria Definitivo se requerira efectuar la determinacion de las
profundidades en la zona seleccionada para la disposicion de estos
materiales (estudio de batimetria), velocidad y sentido de las corrientes, y
textura del material a disponer.

- Utilizacién como mejoradores de suelos, en las zonas aridas de la ciudad de
Paita, para fomentar el cultivo de algunas especies. Para esta alternativa,
como parte del Estudio de Impacto Ambiental, del estudio de Ingenieria
Definitivo se requerira efectuar la caracterizacion de estos materiales,

WA UA, orientada a determinar su empleo como mejoradores del suelo, para lo que
hAY se requerira efectuar estudios mas detallados relacionados con analisis de

%"j textura, salinidad, materia organica y contenido de metales pesados. Estos

«g:,i materiales deberan ser conducidos sélo al Jugar seleccionado para tal fin,
Gk v para minimizar los impactos a la calidad def agua, y a las especies acuaticas.
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Fase de Operacidon

= Prohibir que e} personal de las embarcaciones descargue agua de lastre en el
Terminal Portuario de Paita.

s Prohibir que el personal de las embarcaciones arroje residuos s6lidos o liquidos
al mar.

» Realizar un control estricto de las actividades de limpieza de los muelles a fin
de evitar que se vierta al mar, residuos solidos de las actividades de carga y/o
descarga como restos de tecnopor, maderas, entre otros.

» Realizar un control estricto del dragado de mantenimiento, evitando remover
volimenes de sedimentos mayores a los programados y que alteren la
columna de agua. Los trabajos de dragado como parte del manienimiento,
deberan contar con la autorizacién respectiva de la Direccion General de
Capitanias y Guardacostas. Asimismo, se debera limitar el area de
confinamiento de los materiales excedentes producto del dragado con la
finalidad de no disturbar &reas innecesarias.

=+ En la actualidad y en cumplimiento de la normativa nacionai vigente, en el
Terminat Portuario de Paita esta prohibida la descarga o vertimiento de
contaminantes y residuos al mar, procedentes de las embarcaciones, tales
como aguas de lastre. Ademas, ENAPU S.A. cuenta con normas internas
sobre el procedimiento para recolectar los efluentes y residuos de las
embarcaciones, en caso que fueran necesario, por 1o gue se recomienda que
durante las actividades de operacion, se continien aplicando estas normas o
se establezcan oftras similares en el caso se produzca un cambio en a
concesion del Terminal Portuario, y se difunda al personal estos
procedimientos, los cuales se describiran con mas detalie en el Programa de
Manejo para las actividades del proyecto.

» Los cambios en el flujo y corrientes locales, padrian generar el incremento en la
turbidez de agua y aumento de sedimentos, para o cual se recomienda llevar a
cabo el programa de monitoreo indicado en el presente plan.

B. Subprograma de Proteccion del Componente Bidtico (bioldgico)
De acuerdo a la evaluacién de impactos ambientales realizada, se ha obtenido que
las actividades, en el componente bidtico pueden generar los impactos negativos

como se indica en el Cuadro N°B8.3.2.b.

Cuadro N° 6.3.2.b
Calificacion de Impactos al Componente Bidtico

Ecologia - Poco Significativo - Nc;_Signiﬁcativo
Flora - No Significativo - No Significativo
Fauna - No Significativo - No Significativo
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Por lo indicade, se requerira medidas para la proteccion dei componente bidtico,
durante |a fase de construccion, en la cual el impacto ha sido calificado como poco
significativo para la ecologia, asimismo, se ha tenido en cuenta que los impactos
en el habit terrestre v acudtico, generara impactos indirectos a la flora y la fauna.
Ademas, se ha propuesto algunas recomendaciones para prevenir que los
impactos potenciales no significativos se intensifiquen y se convierian en
significativos.

Fase de Construccion:

» Evitar la generacion de ruidos a fin de evitar ia perturbacion de las especies de
aves, que en ocasiones se posan sobre el muelle existente del Terminal
Portuarioc de Paita, y gue probablemente se posen sobre los muelles
proyeciados, para cada una de las alternativas propuestas, por lo que los
silenciadores de las maguinas empleadas deberan estar en buenas condiciones.

» Limitar las actividades de construccion estrictamente al area de trabajo, evitando
acrecentar dafios al habitat de la fauna terrestre y acuatica (zonas de descanso,
refugio, fuente de alimento, etc.).

« Prohibir terminantemente la tenencia de armas de fuego en el area de {rabajo,
excepto al personal de seguridad autorizado para ello.

» Prohibir estrictamente la recoleccion yfo extraccion de especies de fauna
acuatica y/o terrestre.

« Limitar el area de confinamiento de los materiales excedentes producto del
dragado con la finalidad de no disturbar areas innecesarias y prevenir impactos a
las especies acuaticas.

= Cuando se realicen excavaciones para la extraccion de materiales de prestamo
se tendra que colocar sefales y la proteccion adecuada para evitar la caida de
animales.

Fase de Operacion:

« Realizar un control estricto del dragado de mantenimiento, evitando la remocion
de especies de fiora acuatica y la perturbaciéon de las especies de fauna
acuatica.

« S debera cumplir con las medidas para la proteccion de la Calidad del Agua
para prevenir la ocurrencia de variaciones al habitat acuatico y por ende, a las
especies de flora y fauna acuatica.

C. Subprograma de Proteccion del Componente Socio-econdémico y Cultural

De acuerdo a la evaluacion de impactos ambientales realizada, se ha obtenido que las
actividades en el componente socio-econémico y cuitural pueden generar impacios
positivos calificados como “no significativos”, "poce significativos”, *medianamente
significativos” y “significativos” durante la fase de construccion y “no significativos®,
medianamente significativos” y altamente significativos” durante ia fase de operacion, io
cual se indica en e Cuadro N° 6.5.2.c. Asimismo, se generaran, en forma potencial
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impactos negativos calificados como “no significativos” al paisaje y costumbres o modo
de vida durante |a fase de construccion.

Cuadro N° 6.3.2.c.
Calificacion de impactos al Componente

Social + Poco significativo + No significativo
Econdmico + Significativo + Altamente significativo
Estético - No significativo + No significativo
Cultural - No significativo + No significativo
Por lo indicado, se requeriran medidas orientadas a potenciar los impactos positivos

calificados como “poco significativos” al factor social, “significativos” y “altamente
significativos” al factor econdmico y se dardn medidas de recomendacion para evitar
que los impactos negativos al factor estético y cultural durante la fase de construccion
se intensifiquen.

Cl. M

edidas para proteccion del factor Social

Fase de Consfruccion:

Todos los trabajadores contratados durante la fase de consfruccion, deberan
someterse a un examen médico pre-ocupacional vy al finalizar las obras, sobre
fodo el personal fordneo. Esta medida previene la introduccién de
enfermedades que puedan afectar a la pobiacion local, asi como la posibilidad
de que el personal foraneo que ha laborado en el proyecto se convierta en
portador de enfermedades y las lleve a sus localidades de origen.

El contratista debera sefializar y colocar la proteccion adecuada en la zona de
trabajo, principaimente en el area en el que se proyecta la construccion del
patio de contenedores, para evitar la presencia de personas ajenas a las obras
y prevenir accidentes.

Se deberan realizar las medidas preventivas y/o correctivas para minimizar y
evitar los impactos a la calidad del aire, agua y suelo que pudieran afectar
indirectamente la salud de la poblacion.

El contratista y todos sus trabajadores deberan cumplir con las medidas
indicadas en el Programa de Seguridad y Salud Ocupacional, del presente Plan
de Manejo Ambiental.

Fase de Operacion:

Todos los trabajadores contratados durante la operacion del Terminal
Portuario, deberan someterse a un examen médico pre-ocupacional, y al
término de su coniratacién en el Terminal Portuario, principalmente el personal
foraneo.
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Debido a que el aseo y orden en la zona de trabajo brindan mayor seguridad al
personal y a la poblacién del area de influencia, el contratista debera contar con
personal especifico para las labores de limpieza.

El contratista y todos sus trabajadores deberan cumplir con las medidas
indicadas en el Programa de Seguridad y Salud Ocupacional, dei presente Plan
de Manejo Ambiental.

C2. Medidas para potenciar los impactos positivos al factor Econdémico

» Expectativas de Generacién de Empleo

Fase de Construccion:

Durante |a fase de construccion se requerira contratar personal por lo gue se
recomienda que la empresa contratista, tenga como prioridad la contratacion de
personal de la zona, siempre que cumpla con los requisitos del trabajo.

La empresa contratista debera comunicar a la poblacién de la ciudad de Paita

sobre las politicas de contratacion de personal, nimero de trabajadores y

requisitos minimos laborales que deberan cumplir para su contratacion,

difundiendo de esta manera la verdadera capacidad de empleo que requiere la
obra y no generando faisas expectativas de empieo.

Previo al inicio de la contratacitn de mano de obra, el confratista elaborara una

serie de decumentos que contengan ias politicas y los procedimientios a seguir

en temas referides a la contratacion de mano de obra local, a los codigos de
conducta necesarios tanto para los trabajadores propios como de las empresas
subcontratistas, entre otros.

El contratista disefiara una politica especifica para la contratacion de mano de

obra, de la cual se pueden destacar las siguientes consideraciones:

- Trato igualitario y no discriminatorio a la poblacién.

- Beneficios laborales y salariales de acuerdo a responsabilidades y riesgos.

- Mecanismo de rotacién de personal.

- Pricridad de contratacion de personal gue reside en la ciudad de Paita.

- Se debera proveer induccion a todos los trabajadores contratados
localmente en temas de seguridad, manejo del ambiente, primeros auxilios,
refaciones internas y comunitarias.

- El contratista debe asegurar adecuados tiempos de frabajo vy de descanso
para el perscnal contratado localmente, de acuerdo a las normas vigentes.

Fase de Qperacion:

Tener como prioridad la contratacion de personal de la zona, siempre que
cumpta con los requisitos establecidos para este tipo de trabajo.

Difundir a ia poblacién de la ciudad de Paita los reguerimientos de personal
para las actividades de operacion. Esta difusion es recomendable realizarla
previa al término de las obras de construccidn, con la finalidad de que la
poblacidon éste informada secbre la real magnitud de los puestos de trabajo
disponible y la duracién de la contratacion.
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Preparar documentos gue contengan las politicas de la empresa, los
procedimientos referidos a la contratacion de mano de obra local, a los codigos
de conducta y ofros, los cuales deberan ser entregadoes al personal, previo al
inicio de sus actividades en el Terminal Portuario de Paita.

¥ Intensificacion de Actividades Econémicas

En la actualidad se desarrollan actividades econdmicas relacionadas con la
operacion del Terminal Portuario de Paita, entre las que se puede mencionar los
operadores logisticos, los conductores de trailers, empresas navieras, EPS Grau
S. A., Empresa Eléctrica ENOSA, asi como restaurantes, hoteles, entre otras. Con
la ejecucion de las actividades de construccion y operacion, es probable que se
intensifiquen estas actividades.

Fase de Construccién:

En caso, el coniratista brinde alimentacién como parte de los beneficios gue da
al personal de la obra, realizar una convocatoria clara y transparente a la
poblacion de la ciudad de Paita, para que presente sus propuestas, a fin de
seleccionar una persona natural o juridica que brinde este servicio.

Como el contratista contard con trabajadores foraneos, efectuar una
convocatoria clara y transparente, a la poblacién de la ciudad de Paita, para
que presenten sus propuestas, a fin de seleccionar una persona natural o
juridica que brinde los servicios de alojamiento.

Dar charlas informativas al personal con la finalidad de fomentar las buenas
relaciones con la poblacion local, en ei caso gque se requiera contar con
persona)l foraneo.

Fase de Qperacion:

Durante la fase de operacion es probable que se intensifiquen las actividades
econdmicas tales como los operadores logisticos, conductores de ftrailers,
empresas navieras, EPS Grau S.A., Empresa Eléctrica ENOSA. Asimismo, es
probable que aumente la capacidad de los operadores logisticos ubicados en
la ciudad de Paita, o se establezcan en la zona de industria liviana de la ciudad
nuevas empresas que brinden este servicio.

« Para potenciar estas actividades se recomienda que se coordine € informe a

dichas empresas sobre la capacidad del Terminal Portuario, cuando se
ejecuten las operaciones de construccion, a fin de que éstas puedan planificar
y programar los cambios en sus servicios, de acuerdo a su propia
conveniencia.

s Asimismo, se recomienda coordinar con las autoridades locales

correspondientes, a fin de que el aumento en la capacidad de los operadores
logisticos o la aparicion de nuevas empresas relacionadas con la operacion del
Terminal Portuario guarde relacion con el Plan de Usos de Suelo que tiene la
Municipalidad de Paita. Este Plan de Usos del Suelo, actualmente estd
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proyectado hasta el 2012, y fue efectuada por el Instituto Nacionai de
Desarrollo Urbano del Ministerio de Transporte, Vivienda y construccion {en el
afio 2000 estaban en que se elaboro estaban juntos, hoy estan separados en
dos instituciones).

» Vias de Acceso
Fase de Construccidon:

Informar a los operadores iogisticos, los dias en que se efectuara la
movilizacién de los equipos, maguinarias y materiales al Terminal Portuario de
Paita, para evitar la congestion vehicular en la via de acceso al Terminal
Portuario de Paita.

Evitar el transito en la via de acceso de mototaxis, el o los dias que dure la
movilizacion de equipos y maquinarias, y los pilotes prefabricados al Terminal
Portuario de Paita, a fin de evitar congestion vehicular y accidentes.

El contratista no debera colocar en la via de acceso al Terminal Portuaric de
Paita, equipos, maquinarias o materiales que obstaculicen la via de acceso y
que puedan generar accidenies.

Fase de Operacion:

En la actualidad estd via de acceso al Terminal Portuario de Paita presenta
congestionamiento vehicular, los dias que se reciben embarcaciones, no solo
porque la afluencia de vehiculos pesados sino por el transito de mototaxis, ya que
dicha via se usa como doble via.

Con la operacién del proyecto es probable que se incremente el numerc de
vehiculos que utilicen la via de acceso, sin embargo se ha considerado como un
impacto positivo parque el Terminal Portuario de Paita, formara parte del “Corredor
Bicceanico”, lo cual harad que las autoridades realicen con mas énfasis, al que
actuaimente tienen, en el mantenimiento de la via en mencién.

Se debe tener en cuenta que el dimensionamiento del patio de conienedores
propuesto, permitira que los contenedores sean depositados en el patio de
contenedores, los camiones que ahora esperan afuera seran permitidos de
ingresar al Terminal Portuario de Paita, lo que disminuira la probabilidad de
accidentes por la presencia de vehicutos pesados estacionados en la via, sin
embargo, la empresa a la que se otorgue la concesién del Terminal Portuario
de Paita debera coordinar con las autoridades, a fin de evitar el ingreso a esta
via de mototaxis, a fin de evitar accidentes de fransito. Asimismo, coordinar
con las autoridades a fin de sefializar la velocidad maxima que se debera tener
en esta via de acceso, para el transiio de vehiculos pesados y camionetas 4 x
4 que ocasionalmente transiten por esta via.

La empresa a la que se otorgue la concesion del Terminal Portuario de Paita
debera coordinar con las autoridades respectivas y brindar el apoyo necesario,
de acuerdo a sus posibilidades, para efectuar el mantenimienio de la via,
preventivo o correctivo, en el case gue sea necesario.
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Previo a las actividades de operacién, el concesionario en forma conjunia con
las autoridades correspondientes (Autoridad Portuaria Nacional, Ministerio de
Transporte y Comunicaciones y Direccion de Capitanias y Puertos), debera
establecer las rutas de tréfico de las embarcaciones para minimizar conflictos
con otras actividades como las de pesca artesanal, y difundir las mismas a los
usuarios del Terminal Portuario.

C3. Madidas para la proteccion del factor estético

Fase de Construccion:

Limitar las actividades de construccion estrictamente al area de trabajo
evitando acrecentar los impactos al paisagje.

El impacto negativo al paisaje se mitigara al términe de las obras de
construccion en la que el contratista retirard los equipos, maquinarias y
materiales del drea de trabajo, asi como con la restauracion de las areas de
material de préstamo.

Fase de Operacidn:

Durante la fase de operacién el impacto sera positivo por lo que la medida que
se deberd implementar para potenciar este impacto sera mantener las
infraestructuras nuevas como el patio de contenedores y muelles en dptimas
condiciones.

C4. Medidas para la proteccion del factor Cultural

Fase de Construccion:

Instruir a su personal a fin de evitar el consumo de drogas y bebidas
alcohdlicas, a fin de evitar conflictos con los pobladores locales.

Difundir a la poblacién de la ciudad de Paita, sobre la cantidad de puestos de
trabajo que se requerird a fin de evitar la migracion excesiva de personas de
ofras ciudades en busca de frabajo.

En caso que se generaran conflictos durante las actividades de construccion,
se recomienda que el contratista emplee el estilo de manejo de Colaboracion,
para el manejo del conflicio, el cual es una forma democratica y trata de aclarar
los hechos del conflicto a fin de facilitar lo mas posible la comunicacion y evitar
malos entendidos, buscando una solucidn arménica y de la que participen los
actores involucrados.

Programa de Manejo para las actividades del proyecto

El Programa de Manejo para las actividades del proyecio estara comprendido por los
subprogramas indicados a continuacién.

A. Subprograma de Manejo de Canteras.
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Se requerird canteras, pero no depositos de material excedente, por no tenerse
proyectado la generacion de volumenes que ameriten [a conformacion de depositos de
material excedente. Para prevenir y/o mitigar los impactos negativos durante la fase de
construccion, debido a Ia disposicién de los materiales excedentes se debera:

» Los materiales de préstamo requeridos deberan ser extraidos de las canteras
seleccionadas para tal fin y autorizadas por la autoridad correspondiente.

» En las canteras se reacondicionara toda el drea afectada, no dejando hondonadas
o huecos que puedan propiciar la erosion o empozamiento del agua. El
reacondicionamientio de las canteras se debera realizar de acuerdo a lo indicado
en el Programa de Restauracion Ambiental.

» En general, para todas las canteras empleadas, se sefalizaré adecuadamente los
frentes de trabajo, para evitar el ingreso de personas ajenas a la explotacion de ia
cantera.

» E} gontratista debera dotar de sefiales sonoras y de alerta a las maquinarias de
carga y transporte para las acciones de retroceso.

= Durante la explotacion de las canteras, el personal de obra, contard con el
correspondiente equipo de proteccion adecuado, mascarillas y lentes de
seguridad para prevenir el contacto con el material particulado.

B. Subprograma de Manejo de Campamento (lugar de vivienda del personal de
la obra) y Patios de Maquinas

Las areas donde se desarrollaran las actividades estaran ubicadas en la ciudad de
Paita, por lo que no se requerira la construccion de campamentos y patio de maquinas.

Los trabajadores foraneos, durante la fase de construccién se espera que residan en
un lugar adecuado para tal fin. El contratista debera efectuar una convocatoria clara y
transparente, a la poblacién de la ciudad de Paita, para que presenten sus propuestas
para seleccionar una persona natural o juridica que brinde los servicios de alojamiento.

Durante la fase de construccion, para las operaciones de mantenimiento, cambio de
aceite, lavado de maquinaria, recarga de combustible se seleccionara talleres idoneos
existentes en la ciudad de Paita, para que sean designados como patios de maquinas.

» En los lugares de vivienda de los trabajadores

» El lugar de vivienda de los trabajadores deberd, estar provisto de ios servicios
basicos de saneamiento.

» Debera contar con equipos de extincion de incendios, materiales y equipos de
primeros auxilios médicos, a fin de atender urgencias de salud del personal.

s+ Deberd contar con sistema de agua potable.

» Los residuos sdélidos generados, seran almacenados convenientemente en
recipientes apropiados, para su posterior recoleccion por el servicio de recoleccion
de residuos sdlidos de la municipalidad de Paita.

AUTORIDAD PORTUARIA NACIONAL CAPITULO & 38 de63



PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE PAITA

CAPITULO 6 “EVALUAGCION DE IMPACTO SOCIO AMBIENTAL
Y PLAN DE MANEJO AMBIENTAL”

de sismos.
n

Debera contar con ia sefializacion de las zonas seguras, en caso de ocurrencia

Los materiales reciclables podran ser entregados a las autoridades focales en
calidad de donacién para ser utilizados en otros fines.

Ei contratista (fase de construccién) y el concesionario (fase de operacion)
debera instruir a su personal a fin de evitar el consumo bebidas alcohdlicas en
poblacién de la ciudad de Paita.

exceso y consumo de drogas, con la finalidad de prevenir conflictos con la
En los Patios de Maquinas

Los patios de maquinas deberdn contar con sistemas de manejo y disposicion de
aceites y grasas. Los residuos de aceites y lubricantes se deberan retener en
recipientes herméticos y disponerse en sitios adecuados de almacenamiento
DIGESA.

para ser entregados a una empresa prestadora de servicios autorizada por

Las acciones de abastecimientc de combustible y mantenimiento de
magquinaria y equipo, incluyendo el lavado de los vehiculos, se llevaran a cabo
gnicamente, en los patios de maquinas seleccionados para tal fin, y se
efectuaran, de forma tal, que se evite el derrame de hidrocarburos u ofras
sustancias que puedan afectar el suelo y el agua de mar.

» El sistema de silenciadores de la maquinaria estara en buen estado de
funcionamiento, de tal forma que disminuyan los ruidos fuertes y molestos.
Los equipos mecanicos, y en general, la maquinaria estara en buen estado

las emisiones de gases al ambiente.

mecanico y de carburacién, quemando el minimo de combustible para disminuir
C. Subprograma de Manejo de Residuos Liquidos (efluentes)
efluentes de

El desarrolio de actividades como aseo personal, lavado y reparacion de equipos,
las embarcaciones, enire oftros,
contaminacion del agua de mar.

incrementan |a probabilidad de
El 4rea en el que se desarrollaran las actividades estara contigua al Terminal Portuario

de Paita existente, sin embargo se proyecta que las infraestructuras nuevas estaran
conectadas a la red de alcantariliado de la ciudad de Paita, para lo cual se deberd

realizar las coordinaciones con las autoridades correspondientes y la Empresa EPS
Grau S.A, que en la actualidad brinda este servicio para determinar las necesidades de
inversiones y estudios requeridos, para concretar el proyecto.
B ('.'_f‘\‘

Sin embargo, durante la fase de construccion se debera realizar las consideraciones
indicadas en este subprograma. Asimismo, durante la fase de aperacion, a fin de
prevenir la contaminacién del agua de mar a consecuencia del vertido de los efluentes
de las embarcaciones se debera cumplir con lo consignado en este subprograma.
» Fase de Construccion

Durante la fase de construccion para el manejo de los residuos liquidos (efluentes)
se debera contar con bafios quimicos portatiles, cuya disposicion final estara a
AUTORIDAD PORTUARIA NACIONAL
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cargo de ia empresa prestadora del servicio, y que estaran destinados al uso de los
trabajadores de ia cbra.

» Fase de Operacion

Llas actividades pueden producir €l aumento de embarcaciones y
consecuentemente el incremento de la probabilidad de descarga de efluentes de
las embarcaciones. En la actualidad y en cumplimiento de la normativa nacional
vigente esta prohibida la descarga o vertimiento de contaminantes y residuos al
mar, procedentes de las embarcaciones. Las medidas de prevencion y/o
mitigacién que se deberan realizar seran las siguientes:

» Estd prohibido la descarga o vertimiento de contaminantes y residuos
procedentes de las embarcaciones, al mar, tales como el agua de lastre.

*+ Cuando sea necesario realizar el vertimiento de los residuos liquidos
(efluentes) para salvaguardar la seguridad de la vida humana o de las
embarcaciones y en casos de fuerza mayor, debido a las inclemencias del
tiempo o en cualquier ofro caso que constituya un peligro, las embarcaciones
deberan entregar éstos, en envases metdlicos o plasticos (cilindros o bidones)
debidamente cerrados para evitar fugas.

» Encaso la entrega se realice a camiones cisternas o chatas cisternas flotantes,
lo haran mediante tuberias y conexiones en buen estado que eviten fugas o
derrames.

» En el caso de que los responsables de las embarcaciones determinen que se
requeriran servicios especiales o adicionales por los grandes volimenes de
residuos liquidos, éstos deberan comunicarlo al Jefe del Area de Operaciones,
con 24 horas de anticipacién como minimo, debiendo presentar una salicitud al
Gerente General de la empresa que tenga la concesion del Terminal Portuario.
En esta solicitud se debera indicar:

- Nombre de la empresa particular gue brindara el servicio

- Los vehiculos o embarcaciones que recepcionaran los residuos liquidos
(efluentes)

- Adjuntar autorizacién de la Direccidn General de Capitanias y Guardacostas
de la empresa que brindara el informe

- Autorizacion de la Direccién General de Salud Ambiental (DIGESA) del
Ministerio de Salud

- Informar si el uso del servicio de la empresa particutar, sera adicional al
brindado por el Terminal Poriuario o sélo se usara el de la empresa
particular. ' :

' D. Subprograma de Manejo de Residuos Sélidos

La acumulacion de residuos sélidos causa malos clores, problemas estéticos, foco y
habitat de varios vectores de enfermedades, asi como ia contaminacidn del mar.
Mediante un adecuado manejo de estos residucs sélidos se podrd prevenir y/o mitigar
los impactos ambientales negativos potenciales que se podria producir a causa de
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estos residuos.

Los residuos solidos que se estima se generen durante la fase de construccidn y
operacion del proyecto, seran de dos tipos: Residuos sélidos domésticos y residuos
stlidos industriales.

Los residuos solidos domésticos son de origen domiciliario, y se generaran
principaimente en los lugares empleados como vivienda por los trabajadores. los
residuos sélidos industriales provendran de las actividades de construccion y operacién
propiamente dichas, como de los patios de maquinas, talleres, entre ofros. Asimismo,
estos residuos podran ser biodegradables (organicos) y {'no biodegradables
{Inorganicos). También es probable que se generen residuos peligrosos, los cuales
seran todos aquellos residuos, en cualquier estado fisico, que por sus caracteristicas
corrosivas, toxicas, venenosas, reactivas, explosivas, inflamables, biologicas
infecciosas o irritantes, representan un peligro para el equilibric ecolégico o el
ambiente.

El Subprograma comprenderd actividades que se deberan realizar durante la fase de
construccion y fase de operacion.

» Fase de Construccion

Los residuos solidos se clasificaran por tipo de material y naturaleza, segin sea
reciclable o no {organico e inorganico). Se recomienda coordinar con las autoridades
del gobierno local para entregarle, en calidad de donacién, los residuos reciclables, y
ésta pueda establecer programas de reciclaje.

Los residuos organicos se proyecta que sean recolectados por el servicio de
recoleccion de residuos sélidos de la ciudad de Paita, que en la actualidad lo brinda un
Empresa Prestadora del Servicio de Recoleccion de Residuos Sdlidos (EPS-RS)
autorizada por la Direccién General de Salud Ambiental (DIGESA), para lo cual se
debera coordinar previamente con la municipalidad de Paita y con la empresa
correspondiente.

E! dimensionamiento de los recipientes a colocar para el almacenamiento temporal de
los residuos se realiza de acuerdo a la produccion per capita de residuos sdlidos, al
ndmero de trabajadores tanto en los frentes de obra como en los Jugares destinados
para {a vivienda del personal, tiempo de permanencia de éstas en el sitio (duracion del
proyecto), frecuencia de recoleccion de los residuos. Como referencia se indica que la
produccién de residuos sélidos por persona segln la Organizacion Mundial de la Salud
(OMS) varia entre 0,1 a 0,4 Kg/dia.

Durante la fase de construccion, las medidas que se deberan realizar para el manejo
adecuado de los residuos seran las siguientes:

Almacenamiento Temporal de los residuos sdlidos:

»  Todos los recipientes o contenedores deberdn ser rotulados indicando el tipo de
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residuo gue van a contener o almacenar (reciclables, no reciclables, peligrosos).

* Se recomienda que estos recipientes sean de diferente color para facilitar la
disposicidn temporai de los mismos.

= La adecuada disposicion de los residuos sodlidos en recipientes de diferentes
colores, sefializados en reciclables y no reciclables, no solo permite controiar su
destino final, sino que previene impactos negativos al ambiente y mejora ia
sensibilizacion ambiental de los trabajadores sobre la imporiancia de seleccionar o
segregar adecuadamente los residuos.

= Los recipientes o contenedores deberadn ubicarse en lugares seguros y de facil
accesibilidad para el personal de limpieza.

» los residuos deben almacenarse en bolsas plasticas dentro del recipiente o
contenedor respectivo y deben utilizarse guantes para su {ransporte.

» Todos los recipientes o contenedores deben tener tapa y dispuestos sobre un piso
de concreto por encima del nivel del terreno y una cubierta que los proteja de la
accion del sol y de las precipitaciones pluviales.

»  Se puede utilizar como recipientes o contenedores cajas de madera, tachos de
plastico y contenedores de metal para el almacenamiento temporal de los
residuos.

= El personal no deberd arrojar los residuos en recipientes o cilindros que no
correspondan al color indicado.

s No debera utilizarse recipientes o contenedores deteriorados, con abolladuras o
rotos.

s Enlos lugares correspondientes a los patios de maquinas, donde se coloquen los
recipientes o contenedores destinados para el almacenamiento temporal de los
residuos industriales como (baterias, pilas, envases con restos de aceite, etc.), en
caso que el piso no sea de concreto se debera impermeabilizar el suelo para
prevenir la contaminacion de suelos.

Recoleccion, Transporte y Disposicion Final de los residuos sélidos:

=  Se debera identificar el tipo de residuo y cuantificarlo {peso o volumen} en una
cartilla, antes de que sea recolectado para su disposicion final, durante la fase de
construccion para tener conocimiento de las cantidades generadas diariamente.

»  Los residuos biodegradables (residuos de alimentos, frutos, vegetales o elementos
putrescibles) deberdn ser recolectados diariamente, como maximo,
interdiaramente, en bolsas plasticos o cilindros de plasiico debidamente
etiquetados.

»  Los residuos solidos no biodegradables, como latas de conservas, botellas de
vidrio o plastico, bolsas de plastico, envoliuras de dulces, etc, podran ser
recolectados con una frecuencia diaria o interdiaria.

= La recoleccion de los residuos solidos de los frentes de obra y su transporte al
tugar de disposicién final estara a cargo de la Empresa Prestadora del Servicio de
Recoleccidn de Residuos Solidos (EPS-RS) autorizada por la Direccion General
de Salud Ambiental (DIGESA) o el servicio municipal de la ciudad de Paita, de
acuerdo a fo que designe el contratista, el cual debera asegurarse que dicha
empresa o0 institucion cumpla con las normas ambientaies vigentes y sus
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actividades se desarroilen en el marco del Cuidado del Ambiente y de los
Recursos Naturales.

Los vehiculos empleados para la recoleccion de ios residuos solidos y su
transporte al lugar de disposicion final deberan tener las caracteristicas apropiadas
para cada tipo de residuos.

El contratista debera coordinar con la municipalidad de Paita, 1a recoleccion vy
disposicién final de los residuos sélidos no reciclables y para la entrega de los
residuos reciclables. Asimismo, en el caso de haberse generado residuos
peligrosos estos deberan colocarse en los recipientes destinados para tal fin, y el
contratista debera contratar a una Empresa Prestadora del Servicio de
Recoleccién de Residuos Sdlidos (EPS-RS) autorizada por la Direccion General
de Salud Ambiental (DIGESA) para poder manejar residuos peligrosos.

En caso, se generaran residuos sodlidos peligrosos, estos deberan ser
recolectados en forma separada utilizando vehiculos especiales de acuerdo al tipo
de residuo.

Fase de Operacién

Las actividades del provecto, pueden producir el aumento de embarcaciones y
consecuentemente el incremento de la probabilidad de descarga de residuos
sdlidos procedentes de las embarcaciones. En la actualidad y en cumplimiento de
la normativa nacional vigente estd prohibida la descarga o verimiento de
contaminantes y residucs al mar, procedentes de las embarcaciones. Las
medidas de prevencién yfo mitigacion que se deberan realizar seran las
siguientes:

En la zona de almacenes, oficinas y talleres de mantenimiento, el manejo de
residuos solidos debera ser similar al indicado para la fase de construccién, para
el aimacenamiento temporal, recoleccion, transporte y disposicidn final.

Esta prohibido la descarga o vertimiento de contaminantes y residuos al mar
procedentes de las embarcacicnes, como resios de tecnopor, maderas, entre
otros.

En los muelles del Terminal Portuario de Paita, se debera colocar recipientes o
contenedores metdlicos para residuos reciclables y uno para residuos no
reciclables. :

Los recipientes o contenedores deberan rotularse y pintarse del color designado,
de acuerdo al tipo de residuo que se va a almacenar. El rotulado deberd ser en
idioma castellano y espaiiol.

En el caso de que los responsables de ias embarcaciones determinen que se
requeriran servicios especiales o adicionales por los grandes velimenes de
residuos solidos éstos deberan comunicarlo al Jefe del Area de Operaciones, con
24 horas de anficipacion como minimo, debiendo presentar una solicitud al
Gerente General de Iz empresa que tenga la concesion del Terminal Postuario. En
esta solicitud se debera indicar:

- Nombre de la empresa particular que brindara el servicio
- Los vehiculos o embarcaciones gue recepcionaran los residuos sélidos
- Adjuntar autorizacién de la Direccién General de Capitanias y Guardacostas
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6.3.4

de la empresa que brindara el informe

- Autorizacion de la Direccion General de Salud Ambiental (DIGESA} del
Ministerio de Salud

- Informar si ef uso del servicio de la empresa particular, sera adicional al
brindado por el Terminal Portuaric o sélo se usara el de la empresa
particular.

* En el caso de que el Terminal Portuario reciba residuos sélidos provenientes de
las embarcaciones, terminada la operacion de recepcién de los mismos, el area de
operaciones emitird un recibo o certificado en el que se indique la cantidad de
residuos recepcionados {en toneladas o metros cubicos), el cual debera estar
firmada por el Gerente General o Jefe del area de operaciones, el que entregara
una copia al area de seguridad y el original al capitan de la embarcacion atendida.

*»  Se debera identificar el tipo de residuo procedentes de las embarcaciones y
cuantificarlo {peso o volumen) en una cartilla, antes de que sea recolectado para
su disposicion final.

= En el caso de que el Terminal Porfuario realice la recepcion de los residuos
solidos se debera contratar los servicios de una Empresa Prestadora del Servicio
de Recoleccion de Residuos Sdlidos (EPS-RS) autorizada por la Direccion
General de Salud Ambiental {DIGESA) o coordinar con el servicio municipai de la
ciudad de Paita. El concesionario deberd asegurarse que dicha empresa o
institucién cumpla con las normas ambientales vigentes y sus actividades se
desarrollen en el marco del Cuidado del Ambienie y def los Recursos Naturales.

» Los vehiculos empleados para la recoleccion de los residuos sodlidos y su
transporte al lugar de disposicion final deberan tener las caracterisiicas apropiadas
para cada tipo de residuos.

Programa de SeRalizacién Ambiental

La sefalizacién ambiental tiene como propodsito velar por la minima afectacion de los
factores ambientales durante el desarrollo del proceso constructivo de las obras y
durante la fase de operacidn.

De acuerdo a la evaluacion ambiental efectuada, se tiene que los factores ambientales
que estarian expuestos a mayor riesgo son la seguridad de los trabajadores y de la
poblacién; y el agua dei mar

La sefalizacién que debera implementarse sera de tipo informativo y preventivo en
torno a la Proteccion Ambiental y Salud de los trabajadores, también se debera
sefalizar los trabajos temporales v de mantenimiento, asi como se debera considerar
senalizacion de cardcter permanente sobre seguridad, informacion y sensibilizacion
ambiental.

La ejecucion requerird la implementacién del Programa de Sefializacion tanfo en la fase
de construccion como en |a fase de operacion.

» Fase de Construccion
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Sehnalizacion para riesgos de excavacién v rellenc de material

= En io referente a los riesgos que se producen por acciones de movimienios de
tierra, excavaciones y rellenos de material, se deberan colocar letreros de
instrucciones y advertencias para el personal de la obra y poblacion ajena a ella,
acerca de los riesgos de dichas actividades.
= Algunas de las sefales informativas que deberan colocarse seran:
- “Excavacion Profunda”, en las areas de extraccion de material de préstamo.
- “Riesgo de derrumbe”, en las zonas de perfilado y cortes en el talud de la zona
donde se proyecta ubicar el patio de contenedores.
- "Riesgo de Caida a Distinfo Nivel”, en la zona donde se realizara el relleno de
material para la construccién del patio de contenedores.
* Las areas colindantes a las excavaciones deben encontrarse protegidas con
cercos de seguridad {mallas, cintas de seguridad, entre ofros) para evitar
accidentes por caida de personas y animales.

Sefializacién para la circulacién de vehiculos o maguinaria pesada

*  Los vehiculos que inicien un movimiento deberan emplear sefiales aclsticas, esto
incluye la sefial de retrocese que es de caracter obligatorio para todo vehiculo.

* Se prevera la actuacion de sefales para advertir del movimiento de vehiculos,
especialmente la salida y enfrada de vehiculos. Algunas de las sefiales
informativas que se deberan colocar seran:

- "Maquinaria en Movimiento”

-~ “Entrada de Vehiculos”

- “Disminuya la velocidad, Salida de Vehiculos”
- “Peiigro, salida y enlrada de vehiculos”

- “Disminuya la velocidad, fransito de personas”

Sefializacion para la proteccion ambiental

= La sefializacidn que se propone consistira basicamente en la colocacion de
paneles informativos en los que se indigue al personal de obra sobre la
importancia de la conservacion de los recursos haturales, los que seran colocados
en el area de obras en puntos estratégicos.
= La sefializacion para la proteccién ambiental tendra como objetivo:
- Conservacion de la Biodiversidad
- Prevenir la contaminacién del agua de mar
s Algunas de [as sefiales informativas que se deberan colocar seran:
“No Arroje Basura”
- “No Contamine el Sueio”
- “No Contamine el Mar”
- “Conserve el medio ambiente”

Senalizacion para la seguridad del personal
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» La sefializacion que se debera implementar para |la seguridad del personal estara
orientada a que los trabajadores tomen conciencia sobre la importancia del uso de
equipos de proteccion personal durante la fase de construccién, y algunas
consideraciones a tener en cuenta para prevenir accidentes.

»  Algunas de las sefiales informativas que se deberan colocar seran:
- "Alencion Riesgo de caidas”

- “Uso obligatorio de casco y lentes de seguridad”
- “Uso obligatorio de proteccion auditiva”

- “Uso obligatorio de mascarilla”

- “Uso obligatorio de botas punta de acero”

» Fase de Operacion

Senalizacion para Ia circulacién de vehiculos

*  Los vehiculos que inicien un movimiento deberan emplear sefiales acusticas, esto
incluye la sefial de refroceso que es de caracter obligatorio para fodo vehiculo.

» Se preverd la actuacion de senales para advertir del movimiento de vehiculos,
especiaimente la salida y entrada de vehiculos. Algunas de las seilales
informativas que se deberan colocar seran:

- “Maquinaria en Movimiento”

- “Enfrada de Vehiculos”

- “Disminuya la velocidad, Salida de Vehiculos”
- “Peligro, salida y entrada de vehiculos”

- “No exceder la velocidad méxima de 30 km/h”

Sefializacion para la proteccién ambiental

» La sefalizacidon que se propone consistird basicamente en la colocacion de
paneles informativos en los que se indigque al personal de obra sobre la
importancia de la

conservacion de los recursos naturales, los que seran colocados en el area de
obras en puntos estratégicos.
* |asenalizacién para la proteccion ambiental tendra como objetivo:
- Conservacion de la Biodiversidad
- Prevenir la contaminacion del agua de mar
=  Algunas de las sefiales informativas que se deberan colocar seran
“No Arroje Basura”
"No Contamine el Mar"
- "Conserve el medio ambiente”
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6.3.5

Seiializacion para la sequridad del personal

= | a sefializacion que se deberd implementar para la seguridad del personal estara
orientada a gue los trabajadores fomen conciencia sobre la importancia del uso de
equipos de proteccion personal.
* Se debera contar con sefiales informativas en caso de emergencias.
*  Algunas de las sefiales informativas que se deberan colocar seran:
- “Uso obligatorio de casce”
- “Uso obligatorio de proteccion auditiva”
- “Cuidado transito de montacargas”
- "Zona Segura, en caso de sismos”
- “Balida de Emergencia”

Senalizacion por boyas para el ingreso y sequridad de las embarcaciones

Para el ingreso y seguridad de las embarcaciones al Terminal Portuario de Paita se
debera contar con boyas luminosas gue sefialicen la entrada al muelle proyectado.

Programa de Educacién Ambiental y Capacitacion

El programa de educacién ambiental tiene por objetive, Sensibilizar a los trabajadores
del area sobre la importancia de la conservacion del ambiente y sobre las normas de
conducta a tener en cuenta, para lograr una relacién arménica con la poblacion del
drea de influencia y componentes bidticos y abidticos. Asi como capacitar a la
poblacién local, en temas relacionados con la operacién y mantenimiento de equipos
portuarios, principalmente a aquellos gue se emplearan en la Operacion del Terminal
Portuario de Paita.

El proyecto involucrara la contratacion de personal y equipamiento. Durante la fase de
construccion, requerira 250 trabajadores, de los cuales 100 seran mano de obra no

calificada.

Educacion Ambiental

El piblico objetivo de esta actividad seran los frabajadores que se contraten durante la
fase de construccidén y operacion. La educacion ambiental serd impartida mediante
charlas, afiches informativos o portafolios. Los temas se enfocaran en:

» Conservacion de los recursos naturales y Medio Ambiente

Orientado a sensibilizar a los trabajadores sobre el cuidado que se debera tener en el
desarrollo de las actividades durante ia construccion u operacién, con la finalidad de
prevenir los impactos negativos a los componentes ambientales, tanfo abigticos,
bidticos, socio-econdmicos y culturales. Estas charlas estaran a cargoe del especialista
responsable de la implementacién del Plan de Manejo Ambiental, pudiendo contar en
algunas ocasiones con especialistas invitados de ofras instituciones, como Direccién
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General de Salud, Ministerio de Energia y Minas, Instituto det Mar del Perd (IMARPE),
Direccién General de Capitanias y Guardacostas, entre ofras;, para lo cual el
responsable de la implementacién del programa coordinard previamente con dichas
instituciones.

» Codigo de Conducta del Trabajador

Orientado a sensibilizar a los trabajadores, principalmente a los foraneos, sobre las
normas de conducta que deberan tener y cumplir con fa finalidad de prevenir conflictos
con la poblacién local e inconvenientes en el desarrollo de los trabajos. En forma
complementaria a las Charlas, se debera elaborar un codigo de conducta del trabajador
que contemple las siguientes normas: '

* Todo el personal estd obligado a utilizar implementos y equipos de seguridad, los
cuales deberan ser proporcionados por €l contratista y deberan estar en buenas
condiciones.

* lLos trabajadores deberan tener una identificacion apropiada, la cual deberan
utilizar sobre la vestimenta, en todo momento, excepio los dias libres.

* Los trabajadores deberan conocer y aplicar las reglas de primeros auxilios que se
establezcan para cada tipo de operacion, en caso de accidentes.

* Los frabajadores deberan reportar accidentes, dafios a la propiedad y dafio af
ambiente ocasionado por el personal del contratista, durante la fase de
construccion, y del concesionario, durante la fase de operacion.

*  Se prohibe a los trabajadores, poseer o consumir bebidas alcohoélicas y drogas
durante horas de frabajo.

* Los trabajadores no deberan fumar, cerca de materiales inflamables ni explosivos
para minimizar el riesgo de incendios.

*  Se prohibe a los trabajadores, portar armas de fuego o cualquier ofro tipo de arma,
excepto por el personal de vigilancia expresamente autorizado para ello.

» Los trabajadores deberan disponer los residuos sélidos generados en los
depdsitos y lugares estabiecidos para tal fin.

Adicionalmente, el Cédigo de Conducta, deberd establecer normas para los
trabajadores involucrados en el transporte vial durante la fase de construccion, el cual
debera contemplar las siguientes normas:

»  Esta prohibido manejar fuera del horario de trabajo, a excepcién que tengan una
orden para hacerlo,

* Esta prohibido que los conductores fransporten pasajeros y personas ajenas al
proyecto, a excepcitin que cuenten con una orden.

*  No estd permitido que los conductores viajen fuera de las rutas designadas, por
medida de seguridad, excepto tenga orden de sus superiores.

*  No esta permitido viajar por encima de los limites de velocidad designados (40-50
Km./i).

*  lLos conductores deberan verificar que el vehiculo cuente con los dispositivos de
seguridad necesarios, antes de iniciar un viaje.
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6.3.6

Capacitacion

E| &rea de influencia indirecta del proyecto abarca el distrito de Paita, sin embargo, éste
no cuenta con centros de capacitacién para técnicos y para personal de operaciones
portuarias. La existencia de estos ceniros motivaria a los potenciales operadores de
los puerios a invertir en terminales de contenedores en el Perdi, ya que resulta mas
costoso trasladar técnicos de ofros lugares. La imporiancia de la capacitacion ha
asumido una mayor importancia en la industria portuaria en general y en particular en
Terminales de Contenedores

la infroduccién de nuevas tecnologias y otros métodos para la manipulacién de
contenedores, producto de la globalizacién, modernizacion y privatizacion, ha causado
un incrementto en la competencia, reduccion de la fuerza faboral, reduccién de costos,
una inversién intensa y una tendencia sin limite para mejorar la eficiencia y la
productividad. Esto significa que la industria Portuaria debe de invertir en capacitacion
de alta calidad, tanto para el personal operativo y el técnico.

Por lo mencionado, y con el objetivo principal de potenciar el impacto positivo en la
generacion de empleo, asi como contribuir a potenciar las capacidades de la poblacion
del grea de influencia, tanto para que puedan trabajar en el Terminal Portuario como
para que puedan desarrollar microempresas que brinden el servicio de mantenimiento,
no solo a este Terminal Portuario sino a otros; se propone el desarrollo de esta
actividad como parte del presente programa, siendo el publico objetivo de esta
actividad los jévenes y adultos de la ciudad de Paita.

Se estima que se realizara capacitacion a la poblacion del area de influencia, en un
niimero de 25 personas, inicialmente, seleccionado a aquellos que tengan facilidad y
disposicién de transmitir los conocimientos adquiridos a los demas pobladores. H
contratista definira los requisitos que se necesitara para seleccionar a los beneficiarios
de ésta actividad, durante la fase de construccion. La capacitacion se desarrollara
mediante cursos, dictados por especialistas en el tema, orientados a capacitar a la
poblacion en el funcionamiento y mantenimiento de los equipos que se proyecta tendra
el Terminal Portuario de Paita.

Programa de Compensacion

Un Programa de Compensacian tiene como objetivo lograr indemnizar adecuadamente
a los propietarios cuyos bienes (viviendas y terrenos) sean afectados por la
construccién y operacion del Terminal Portuario de Paita o aquellas que seran
utilizadas para instalaciones auxiliares durante las fases de construccion.

De acuerdo a la evaluacion efectuada se ha identificado que e! drea de emplazamiento
de las infraestructuras portuarias, en la actualidad conocida como “Playa Curiiz”, esta
considerada como zona de defensa riberefia por la Municipalidad de Paita, no
habiéndose identificado en la zona propietarios particulares, ni ja existencia de
viviendas, por lo que no sera necesario efectuar el programa de compensacion.
Metodologia
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6.3.7

£l procedimiento para el tramite de la autorizacion se inicia cuando se cuente con el
estudio de Ingenieria definitive del proyecto, y debera contarse con este previo al inicio
de la fase de construccion por cual los costos no estaran considerados como parte del
Plan de Manejo Ambiental.

Para obtener la resolucion directorial de aprobacidn de anteproyecto de derecho de uso
de area acuatica, incluida la franja riberefia de 50 metros, se deberd presentar la
documentacion indicada en el TUPA de la Autoridad Portuaria Nacional, entre los que
figura la memoria descriptiva y caracteristicas generales de ia instalacion del proyecio
indicando sus dimensiones en metros lineaies, plano perimétrico de detalle a escala
grande en coordenadas UTM vfo geograficas referidas al Datum Psad 56 y/o WGS 84,
entre otros y efectuar el pago correspondiente por derecho de tramite administrativo.

Programa de Contingencias

El Programa de Contingencias tiene por objeto establecer las acciones que se deben
de ejecutar frente a la ocurrencia de contingencias de caracter técnico, accidental o
humano, con el fin de proteger la vida humana, los recursos naturales y los bienas en el
area del Proyecto, asi como evitar refrasos y costos extra durante la ejecucién de la
obra. En este Programa se esquematiza ias acciones que seran implementadas si
peurrieran contingencias que ne pudieran ser controladas por simples medidas de
mitigacién y que puedan interferir con el normal desarrollo del Proyecto. Toda vez que
las instalaciones estan sujetas a eventos naturales que obedecen a la geodinamica del
emplazamiento y de la regidn {deslizamientos, inundaciones, incendios, etc.).

También se consideran emergencias coniraidas por eventos productos de errores
involuntarios de operacién como derrames de aceites, grasas y lubricantes, entre otros.

Para propositos del presente Programa de Contingencia, se aplicaran los términos y
definiciones siguientes:

» Peligro: Fuente o situacion con el potencial de daio en términos de lesiones o
enfermedades, dafio a la propiedad, dafio al ambiente de trabajo o la combinacién
de ellos.

¥ Riesgo: Combinacion de la probabilidad y la consecuencia de acurrencia de un
evenio peligroso.

> Incidente: Evento que da lugar a un accidente o tiene el potencial de conducir a un
accidente. Un incidente que no resulte en enfermedades, lesiones, dafic u ofra
pérdida, se denomina también cuasi-accidente. El término incidente incluye a los
“cuasi-accidentes”.

» Accidente: Evento no deseado que da lugar a muerte, enfermedad, lesiones y
danos u otras pérdidas.

» Contingencias accidentales: Aquellas originadas por accidentes ocurridos en los
frentes de trabajo y que requieren de una atenciéh médica y de organismos de
rescate y socorro.  Sus consecuencias pueden producir pérdida de vidas. Entre
éstas se cuentan los incendios y accidentes de trabajo (ahogamiento, quemaduras,
caidas, efc). Se encuentran también aquellas originadas por mordeduras o
picaduras de animales, las que dependiendo de su gravedad, pueden ocasionar
graves consecuencias.
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Contingencias técnicas: Son las originadas por procesos constructivos que
requieren una atencidn técnica, ya sea de construccidn o de disefo y las ocurridas
durante la etapa de operacidn. Sus consecuencias pueden reflejarse en atrasos y
costos exiras para el desarrollo de la obra. Entre ellas se cuentan los atrasos en
programas de construccion, condiciones del mar (oleaje y mareas) inesperadas y
fallas en el suministro de insumos, entre otros.

Contingencias humanas: Son las originadas por eventos resuliantes de la
ejecucion misma de la obra y su accidn sobre la poblacion establecida en el drea
de influencia de la obra, o por confliclos humanos exdgenos. Sus consecuencias
pueden ser atrasos en la obra, deterioro de la imagen del contratista o
concesionario, dificultades de orden publico, etc. Se consideran como
contingencias humanas el deterioro en el ambiente {componentes bidticos vy
abidticos), el deterioro en salubridad, los paros civicos vy las huelgas de
trabajadores.

la ocurrencia de desastres nalurales como sismo, tsunami, inundaciones no son
contingencias propiamente dichas, son riesgos exdgencs al proyecto, por lo gue no se
encuentran deniro de ias clases de contingencia mencionadas
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Cuadro N° 6.3.7.a. “Anélisis de Riesgos y medidas preventivas”

IO

iy

Incendios

Sitios de almacenamiento y manipulacién
de combusiibies

-\-Cﬁmpli'fh n~to'cm adc;so e
industrial en lo
almacenamiento de combustibles

las normas de seguridad
relacionade con el mangjo y

Inundacicnes
Tsunamis

f[Puedan generar desastres y poner en
peligro la vida de los trabajadores

Coordinacion con fas entidades de socoro del
distrito, y participacidn en las pricticas de
salvamento que éstas programen.

Realizar Simulacros en caso da Tsunami,
Sefializacién de rutas de evacuacion, y divulgacion
sobre la localizacidn de la regién en una zona de
riesgo de deslizamientos e inundaciones.

Movimientos
sismicos

Generacion de sismos de mayer o menor
magnitud, que pusdan generar desastres|
y poner en peligro la vida de los
frabajadores

Coordinacion con las entidades de socomo dej
distrito, y participacién en las practicas de
salvamento gue estas programen,

Sefializacién de rutas de evacuacion y divulgacian
sobra la localizacidn de la region en una zona de
riesgo sismico

Realizar Simulacros en caso de Sismo.

Falla de estructuras

Estribos, cimentacién, estructuras de las
bases def muelie.

Llevar un controf adecuado, tanto de la calidad de los
materiales ulilizados, como de
constructivos.

los  procesos

Derramamianto de|Sitios de almacenamiento ¥ manipulacionilos sitios de aimacenamiento deben cumplir todas las

combustibles de combuslibles normas de seguridad industrial,

- Cumplimiants cuidadoso de las nommas de
seguridad indusirial.

- Sefializacién clara que avise al personal v a la

Accidentes de|Se pueden presentar en todos los frentes poeblacién scbre el tipp de resgo al que se
trabajo de obra. someten. )

- Cerramientos con cintas reflectivas, mallas ¥
barreras, en los sitios de mas posibllidades de
accidente.

- Coordinacldh con las entidades de socorro del
distrito, y parficipacion en las practicas de

Mordeduras ¥|Se pueden presentar en todos los frentes|  salvamento que éstas programen.
picaduras. de obra. - Cumplimiento de las normas de seguridad.

- Botiquines en las dreas de trabajo {Primeros

Auxilios).

- Contar con varios proveedores en diferentes

Fallas en @l lugares. .

suministro o|Todo el proyecto podria verse afectadc hla'.lantener una sobrs e?ustencia razonable en los

insumas sitios de almacenamienfo para subsanar Ja
carencia de suministro, mientras el proveedor se
nomaliza o se utiliza uno diferente.

- Cumnplir con rigurosidad las normas de trabajo
establecidas por ia |egislacién peruana,

Huelga de|Cualquier parte del proyecto podrfa versel Estar al dia con sus pagos.
trabajadores afactado - Garantizar buenas condiciones fisicas vy

psicoldgicas en el frabajo.
Mantensr una buena comunicacion entre los
trabajadores y contratista o concesionario.
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B. Manejo de Contingencias

Se debera comunicar previamente a los centros de saiud de las localidades mas
cercanas el inicio de las obras de construccién del Terminal Portuario para que estos
estén preparados frente a cualquier accidente que pudiera ocurrir. Los Hospitales y
Centros de Salud deberén estar informados y dispuestos a colaborar en lo que sea
necesario.

Para cada uno de los tipos de contingencias que pueden presentarse durante la
construccion y operacion de [a obra, se plantea un procedimiento particular, el cual se
presenta a continuacion.

> Contingencia Accidental

Estan referidas a la ocurrencia de accidentes laborales durante la construccién ¥
operacién del Proyecto, originados principalmente por deficiencias humanas o fallas
mecanicas de 108 equipos utilizados, para lo cual se debera seguir el procedimiento
siguiente:

*  Comunicacién al ingeniero encargado'del frente de trabajo, éste a su vez,
informara a ia caseta de control u oficina, donde se mantendrd comunicacion con
todas las dependencias del Proyecto.

* El Contratista o concesionario debera inmediatamente prestar el auxilio al personal
accidentado y comunicarse con la Unidad de Contingencias, la cual activara en
forma inmediata un plan de atencién de emergencias que involucrara, de manera
general, cuatro acciones inmediatas:

- Envio de una ambuiancia u movilidad utilizada para trastadar al personal ai sitio
del accidente si la magnitud lo requiere. Igualmente, se enviara el personal
necesario para prestar los primeros auxilios y colaborar con las labores de
salvamento.

- Luego, de acuerdo con la magnitud del caso, se comunicara a los Centros de
Salud ubicados mas proximos a las instalaciones portuarias para solicitar el
apoyo necesario.

- Simultdneamente el encargado de la obra iniciara la evacuacién del lugar
afectado.

- Controlada la emergencia, el contratista hara una evaluacion de las causas que
originaron el evento, el manejo dado y los procedimientos empleados, con el
objeto de optimizar ia operatividad del plan para eventos futuros. En caso de
ocurrencia de derrames, previo a la evaluacion de las causas se deberd
delimitar el area afectada, para su posterior restauracion, la que incluye la
remocion de todo suelo y aguas afectadas, su reposicion, y la eliminacién de
este material al lugar designado para tal fin. La investigacion de los accidentes
se debera realizar con la finalidad de: Comprobar la eficacia de las medidas de
seguridad existentes en el momento de la ocurrencia del accidente y
determinar la necesidad de modificar dichas medidas,

» Contingencia Técnica

Si se detecta un problema de caracter técnico durante el proceso constructivo, el
inspector y/o el ingeniero encargado del frenie de obra evaluard las causas,
determinara las posibles soluciones y definira si cuenta con la capacidad técnica para
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resolver el problema. Si las caracteristicas de la falla no le permiten hacerlo, informara
de la situacion a la supervision.

Conocido el problema, la supervision técnica ejecutard inmediatamente una de las

siguientes acciones:

= Si el caso puede resolverlo la supervision técnica, llamara al contratista y le
comunicara la salucién.

* Siel caso no puede ser resuelto por la supervisién técnica, comunicars el problema
a la Direccion del Proyecto que, a su vez, hara conocer inmediatamente el
problema al disefiador, éste procedera a estudiar la solucidn, comunicard al
supervisor y éste al contratista.

» GContingencia Humana

Las acciones que se seguiran en caso de una contingencia humana, dependeran de la

responsabilidad o no del contratista en su generacién y, por ende, en su solucién.

Estas contingencias se atenderan como se indica a continuacién:

= En los casos de paros 0 huelgas que comprometan directamente al contratista de
la obra, debera dar aviso inmediato a la supervision técnica y al propietario del
Proyecto sobre el inicio de la anormalidad y las causas que la han motivado.

* En eventualidades, como problemas masivos de salubridad dentro det personal de
la obra (intoxicacion, epidemias), el contratista deberd dar aviso inmediato al
propietario y a la supervision técnica, describiendo las causas del problema, ¥ SUs
eventuales consecuencias sobre el normal desarrollo de la obra. Adicionalmente
estara comprometido, en los casos que lo amerite, a proveer soluciones como la
contratacién de personal temporal para atender los frentes de obra més
afectados,

* Para los casos de perturbacion de orden plblico (terrorismo, delincuencia
comun), donde el contratista sea uno de los actores afectados, se debera, en
primer lugar, dar aviso: a las autoridades competentes (Policia Nacional, Ejército
Peruano) para que ellas tomen las medidas correctivas pertinentes, y, después de
una evaluacidén de las consecuencias de los hechos {destruccién de la obra o parte
de ella, deterioro de infraestructura, pérdida de equipos y materiales de
construccién), también se comunicara al propietario de la obra, a través de la
supervision técnica, estimande los efectos que sobre el desarrollo de tas
actividades puedan inferirse y retraso ocasionado.

* Ademas se debera tener el siguiente procedimiento en caso de desastres naturales
como ocurrencia de sismos o tsunamis.

» Contingencia por Ocurrencia de Sismos y/o Tsunamis
En caso de gue pudiera ocurrir un sismo de mediana a gran magnitud o un Tsunami, el
personal administrativo y operativo deberd conocer en forma detallada las normas a
seguir y los procedimientos sobre las medidas de seguridad a adoptar, como las que a
continuacién se indican:
»  Antes de la ocurrencia

- La disposicion de las puertas y ventanas de toda construccidn, preferentemente

deben estar dispuestas para que se abran hacia fuera de los ambientes.
- El contratista debera instalar y verificar permanentemente dispositivos de
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6.3.8

aiarmas en las obras y zonas de trabajo.

- Se debera verificar que las rutas de evacuacion estén libres de objetos y/o
maquinarias que retarden y/o dificulten la evacuacion respectiva.

- Realizacién de simulacros por lo menos una vez al afio durante la fase de
construccion, como medida preventiva.

=  Durante la ocurrencia

- HE Contratista debera instruir al personal de obra de tal forma, que durante la
ocurrencia del sismo, mantenga la calma y fa evacuacion se disponga de tal
manera que se evite el panico del personal de obra.

- Si el sismo o tsunami ocurriese durante la noche, se deberan utilizar linternas,
nunca fosforos, velas o encendedores.

- Disponer la evacuacion de todo el personal hacia zonas de seguridad, y fuera
de las zonas de trabajo.

- Paralizacion de toda maniobra en el uso de maquinarias yfo equipos a fin de
evitar accidentes.

- En el caso de un tsunami, el personal debera dirigirse a las zonas seguras en
1a ciudad de Paita, fuera del alcance de las olas del mar.

»  Después de la ocurrencia

- Atencion inmediata, Retiro de la zona de trabajo de toda maquinaria y/o equipo
que pudiera haber sido averiada y/o afectada.

- Utilizacién de radios y/o medios de comunicacién a fin de mantenerse
informados de posibles boletines de emergencia.

- Ordenar y disponer, que el personal de obra mantenga la calma, por las
posibies réplicas del movimiento teldrico o alerta de los mismos.

- Mantener al personal de obra en las zonas de seguridad previamente
establecidas por un tiempo prudencial, hasta el cese de las réplicas o alarma
de estos.

Programa de Seguridad y Salud Ocupacional

El programa de seguridad y salud ocupacional tiene por objetivo: Establecer las normas
y condiciones de seguridad necesarias para garantizar el adecuado desempeiio laboral
durante la fase de construccién y operacién. Asi como reducir los riesgos previniendo
los accidentes y enfermedades ocupacionales, con el fin de aumentar la productividad
del Terminal Portuario de Paita, y ofrecer bienestar y seguridad a su personal. Los
accidentes de trabajo pueden tener dos origenes: por condiciones inseguras de trabajo
y por actos inseguros (negligencia del propio trabajador). Este programa ha sido
planteado de forma tal, que podré emplearse durante la fase de construccidn y
operacion, con la finalidad de minimizar los riesgos y, consecuentemente la ocurrencia
de accidentes o enfermedades ocupacionales.

¥ Fase de Construccion

Los impactos al factor social, especificamente a la salud y a la seguridad son negativos

calificados como "no significativos”, durante la fase de construccion, sin embargo, para

evitar que estos impactos se intensifiquen se recomienda las siguientes medidas de

prevencion:

* Todos los trabsjadores contratados durante la fase de construccion, deberdn
someterse a un examen médico pre-ocupacional y al finalizar las obras, sobre todo
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al personal foraneo.

* Durante la fase de construccion se deben colocar en los campamentos (lugar de
vivienda del personal de la obra), en lugares visibles afiches alusivos a
costumbres higiénicas {lavado de manos, disposicién de residuos solidos, etc.).

*  El contratista debera cumplir con todas ias disposiciones sobre salud ocupacional,
seguridad indusirial y prevencion de accidentes emanadas del Ministerio de
Trabajo.

= El confratista impondra a sus empleados, proveedores y agentes relacionados con
la ejecucion del proyecto, el cumplimiento de todas las condicicnes relativas a
salud ocupacional, seguridad industrial y prevencion de accidentes establecidas
en los documentos del contrato y les exigird su cumplimiento.

* El contratista sera responsable de todos los accidentes que por negligencia suya,
de sus empleados, subcontratistas o proveedores pudieran sufrir el personal o
terceras persenas.

»  Hl contratista debera informar por escrito a la supervision, cualquier accidente qgue
ocurra y llevar un registro de todos los casos de enfermedad profesional y los
daiios que se presenten sobre bienes publicos.

*  El contratista debera dotar a todo el personal del equipo de proteccién personal y
colectiva, durante el trabajo, de acuerdo con los riesgos a que estén sometidos
{uniforme, casco, guantes, botas, proteccion auditiva, etc.). Los elementos deben
ser de buena calidad y deben ser revisados periddicamente para garantizar su
buen estado.

» Los trabajadores deberan cuidar y mantener en buen estado sus equipos de
proteccion personal y contribuir a mantener el orden y limpieza en los frentes de
obra, asi como usar siempre las herramientas y equipos adecuados, verificando
previamente que estén en buen estado.

= los trabajadores deberan colocar las herramientas, materiales y equipos en el
lugar destinado para tal fin en el area de trabajo, manteniendo las vias de
circulacion y evacuacion despejadas.

* Todo el personal de ia obra deber4 tener conocimiento sobre los riesgos de cada
actividad, la manera de utilizar el material disponible y como auxiliar en forma
oportuna y acertada a cualquier accidentado. Fl contratista debe dotar de
camillas, botiquines y demas implementos para atender primeros auxilios.

= El contratista suministrard equipos, maquinas, herramientas e implementos
adecuados para cada tipo de frabajo, los cuales seran operados por personal
calificado y autorizado. Esta prohibido el uso de herramientas hechizas, es decir,
herramientas fabricadas por los mismos trabajadores sin ningGn disefio o
especificacion técnica.

= En ausencia total o parcial de luz solar se debe suministrar iluminacién artificial
suficiente en el sitio de trabajo, si se requiere realizar trabajos en estas
condiciones, de forma tal que las actividades se desarrollen en forma segura. La
fuente iuminosa no debe limitar el campo visual ni producir desfumbramientos.

*  Elcontratista esta obligado a utilizar solamente vehiculos automotores en perfecto

,’Sﬁﬁjﬁéﬁx esta}do, para tra:_wsportar de fon:na apropiada'. y segura pers_onas, materiaies vy

L equipos.  Asimismo, los vehiculos deberan ser conducidos por personal
J adiestrado.

J} » Debido a que &l aseo y orden en la zona de trabajo brindan mayor seguridad at

. :}" personal y a la poblacién del area de influencia, el contratista debera contar con
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»

personai especifico para las labores de limpieza.

Se debera prevenir la ocurrencia de accidentes que pongan en rFiesgo la integridad
fisica del personal y de la poblacién del 4rea de influencia directa, por o que se
colocaran avisos y sefiales de interrupcién y desvio de trafico, tanto en el dia
como en la noche.

El confratista debera sefalizar y colocar la proteccién adecuada en la zona de
trabajo, principalmente en el drea en el que se proyecta la construccién del patio
de contenedores, para evitar la presencia de personas ajenas a las obras ¥
prevenir accidentes

Los trabajadores deberan reportar inmediatamente a su superior los incidentes o
accidentes de frabajo, atin cuando estos no generen lesiones graves.

Los trabajadores deberdn comunicar sobre cualquier trabajo que le sea
encomendado y que a su juicio conlleve riesgo.

Si a pesar de las medidas adoptadas, el trabajador alin no esté convencido de que
pueda realizar un trabajo seguro, éste debera recurrir a su superior, en caso
contrario, debera abstenerse de realizar la tarea en cuestidn, si observa una
condicion insegura en su drea, informar inmediatamente a su superior.

Fase de Operacion

Durante la fase de operacién, el impacto a ia seguridad de los trabajadores ¥ pobiacion
del area de influencia directa, es negativo vy calificado como “no significativo”, para
prevenir que se intensifiguen se recomienda lo siguiente:

Todos los trabajadores contratados durante la operacion del Terminal Portuario,
deberan someterse a un examen meédico pre-ocupacional, y al término de su
contratacién en el Terminal Portuario, principalmente et personal foraneo.

El concesionario debera dotar a todo el personal del equipo de proteccion personal
y colectiva, durante el trabajo, de acuerdo con los riesgos a que estén sometidos
(uniforme, casco, guantes, botas, proteccién auditiva, mascarilla, etc.). Los
equipos y materiales deben ser de buena calidad y deben ser revisados
periddicamente para garantizar su buen estado.

Los trabajadores deberan cuidar y mantener en buen estado sus equipos de
proteccion personal y contribuir a mantener el orden vy limpieza en los frentes de
obra, asi como usar siempre las herramientas y equipos adecuados, verificando
previamente que estén en buen estado.

Los trabajadores deberdn colocar las herramientas, materiales ¥y equipos en el
lugar destinado para tal fin en el drea de ftrabajo, manteniendo las vias de
circulacion y evacuacion despejadas.

El concesionario suministrara equipos, maquinas, herramientas e implementos
adecuados para cada tipo de trabajo, los cuales seran operados por personal
calificado y autorizado. Esta prohibido el uso de herramientas hechizas.

Los sisternas de iluminacién artificial, empleada en ausencia total o parcial de luz
solar, deberd mantenerse en buenas condiciones, de forma tat gue permita
realizar los trabajos de manera segura. La fuente luminosa no debe limitar el
campo visual ni producir deslumbramientos.

El concesionario suministrara equipos, maquinas, herramientas e implementos
adecuados para cada tipo de trabajo, los cuales serdn operados por personal
calificado y autorizado. Esta prohibido el uso de herramientas hechizas.
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6.3.9

=  El concesionario debera asegurarse que los equipos utilizados para la operacién
del Terminal Portuarioc se mantengan en buenas condiciones estableciendo para
tal fin un programa de mantenimiento preventivo y correctivo.

=  Debido a que el aseo y orden en la zona de trabajo brindan mayor seguridad al
personal y a la poblacién del drea de influencia, el contratista debera contar con
personal especifico para las labores de limpieza.

= Los trabajadores deberan reportar inmediatamente a su superior los incidentes o
accidentes de trabajo, aln cuando estos no generen lesiones graves.

= Los trabajadores deberan comunicar sobre cualquier trabajo que le sea
encomendado y que a su juicio conlieve riesgo.

=  Siapesar de las medidas adoptadas, el trabajador alin no estd convencido de que
pueda realizar un trabajo seguro, éste debera recurrir a su superior, en caso
confrario, debera abstenerse de realizar la tarea en cuestion, si observa una
condicion insegura en su area, informar inmediatamente a su superior.

Programa de Restauracion Ambiental

El objetivo del Programa de Restauracion Ambiental es proteger al ambiente frente a
los posibles impactos que pudieran presentarse al término de las acciones de la fase
de construccién del proyecto. Asimismo, rehabilitar las areas utilizadas para extraceion
de materiales de préstamo (canteras).

Para el cumplimiento de los objetivos de este programa, a continuacién se plantea un
conjunto de medidas que seran aplicadas durante el término de la fase de construccion
del proyecto:

= Culminada la fase de construccion de la obra se procedera a retirar todos los
materiales, equipos y maquinarias, y a limpiar totalmente el area intervenida y
disponer los residuos adecuadamente en lugares autorizados.

s En el caso de los patios de maquinas, se debera efectuar la limpieza de estos, en
caso de que se tenga la presencia de suelos contaminados por aceite, petroleo,
efc. que no hayan sido adecuadamente dispuestos, estos deberan ser removidos
hasta una profundidad de 10 cm. por debajo del nivel inferior de contaminacion y
trasladario cuidadosamente al lugar de disposicion final designado en el
Subprograma de Manejo de Residuos Sdlidos, coordinando con ias autoridades
correspondientes.

* En el caso de las canteras se deberd efectuar 1a rehabilitacién de las &reas
intervenidas, realizando un perfilado de las mismas.

* En el caso de la cantera Cabo La Mesa, ésta por estar continuamente en
explotacién por diferentes actividades y proyectos, no se realizara la restauracion,
por estar este aspecto contemplado en sus estudios respectivos.

6.3.10 Programa de Monitoreo Ambiental

El Programa de Monitoreo constituye un procedimiento técnico de control ambiental, en
el que se concretan los pardmetros, para llevar a cabo el seguimiento de la calidad de
los diferentes factores ambientales afectados. El monitoreo de todas las variables
ambientales, no es fisica ni econémicamente posible, por lo cual el monitoreo deberd
estar enfocado en parametros indicadores que puedan proveer medios efectivos y
eficientes para detectar los impactos.
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Los objetivos del Programa de Monitoreo Ambiental seran:

* Idenitificar la ocurrencia de los impactos ambientales indicados en la evaluacion de
impactos socios ambientales y comprobar que las medidas preventivas y de
mitigacién se han realizado y son eficaces.

»  Detectar la ocurrencia de impactos no previstos en el Estudio Socic Ambiental, y
proponer las medidas correctoras adecuadas, velando por su ejecucién v eficacia.

*  Contar con informacién que permita mejorar el conocimiento de las repercusiones
socios ambientales de proyectos portuarios en zonas con caracteristicas similares.

*  Conceder validez a los métodos de prediccion aplicada.

El programa de monitoreo ha side estructurado teniendo en cuenta los impactos
potenciales que podrian ocurrir como producto de ia ejecucion de las alternativas det
proyecto, durante la fase de construccion y fase de operacién. Con el objetivo de que
se cuente con datos sobre las condiciones de los factores ambientales existentes
previos a las actividades de construccion y operacion del proyecto, que permitan
determinar las variaciones y cambios en el tiempo, se debera, como parte del Estudio
de Impacto Socio Ambiental del estudio de Ingenieria Definitivo realizar los muestreos
en los puntos o estaciones de monitoreo propuestos para la fase de construccion ¥
operacién. Asimismo, se deberd efectuar los muestreos indicados un mes antes del
inicio de Ja obra, para corroborar la informacién de linea base.

» Fase de Construccién

Se recomienda efectuar ef monitoreo de: Calidad del agua; Monitoreo de la direccién ¥
velocidad de corrientes locales; Calidad de aire; Nivel sonoro; Monitoreo hidrobioiégico;
Monitoreo de la ecologia marina; Monitoreo de fauna; Monitoreo de flora marina; y
Monitoreo social

» Fase de Operacion

Se recomienda efectuar el monitoreo de: Calidad del agua; Monitoreo de la direccién y
velocidad de corrientes locales; Calidad de sedimentos; Calidad de aire; Nivel sonoro;
Monitoreo hidrobioldgico; Monitoreo de la ecologia marina; Monitoreo de fauna;
Monitoreo de fiora marina; y Monitoreo social.

El pragrama de Monitoreo ambiental son los que se indica en el cuadro N°6.3.10.a

«
T

e

R
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PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIC DE PAITA
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PLAN DE INVERSION

El proposito de éste capitulo es desarrollar los costos de inversion en la infraestructura y
equipamiento del Desarrollo Portuario planteado en el presente Plan, asi como indicar
los programas de inversiones que se tienen que realizar con el fin de prevenir y/o mitigar
los aspectos medio ambientales durante la fase de construccién de las infraestructuras.

Cabe indicar que los costos para la implementacidon y desarrolio de una Zona de
Actividades Logisticas, asi como los almacenamientos y transporte para el
embarque/desembarque de carga granel sdlida y liquida, han sido considerados en el
Plan de Inversiones.

COSTOS DE INVERSION “NUEVO TERMINAL DE CONTENEDORES”
l.os elementos considerados incluyen los siguientes:

* Remocién y eliminacion de obstaculos
Este consiste en remover y retirar un barco encaltado en el area donde se construird
la darsena proyectada.

* Dragado
Se ha considerado en dos etapas, el dragado inicial que consistira en llegar ai nivel
de —13m, en estos se incluyen al canal de aproximacion, la darsena de giro para los
barcos y muelle. El dragado de mantenimiento que para esta etapa inicial se ha
considerado para los tres primeros afios. Luego liegar a nivel de -15m, en funcién al
arribo de naves Post-Panamax.

= Reclamacion de terreno y mejoramiento del suelo
Consistira en los trabajos de relleno para el drea del muelle empleando material del
dragado y ofros fraido de canteras a 3 Km. de distancia aprox., asi mismo se
construira digue de contencion.

* Infraestructura
Esta comprendido las obras exteriores como sistema para lluvias, camaras y
viaductos eléctricos, sistema de agua y desagile, equipos de sub estacion eléctrica,
iuz para patio, camara frigorifica, generador de energia y cercos

= Muelle marginal
Esta constituido por obras de pilotaje, proteccion de talud, superestructura del
mueile, sistema de rieles para gria, sistema contrafuego, fabricaciones metalicas
requeridas para los amarraderos, anclaje grdas y ofros, ademas servicios de
electricidad para las grias y agua.

» Pavimentacion del patio del terminal
Esta conformado por los frabajos de pavimento de transito pesado (concreio
reforzado) que permita resistir cargas muy aitas en la ruedas y ciclos de carga.
Asimismo irabajos de pavimento de transito ligero que se utilizara en los accesos a
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las edificaciones. Se estima que un minimo de 12 Ha sera requerido para el patio de
contenedores. De incrementarse la demanda se requerira un nuevo patio de
contenedores de 12 Ha.

» Edificaciones
Esencialmente lo constituyen las obras de la puerta principal, el area de
mantenimiento, operaciones marinas, planeamiento de patio y sub-estacion eléctrica.

» Equipamiento
En este rubro se encuentran los equipos que seradn operados durante el
funcionamiento del terminal . Se incluyen las siguientes categorias;
o Equipos de muelle del Nuevo Terminal de Contenedores
o Equipos de patio del Nuevo Terminal de Contenedores

7.1.1 Costos de Infraestructura

l.os criterios empleados para la determinacion de los costos de infrasstruciura se
han basado en [a experiencia en proyectos similares de obras portuarias
ejecutadas en América Latina. El nivel de diseiio de las alternativas de expansion
de infraestructura no permite obtener un grado de certeza correspondiente a una
obra contratada. Sin embargo, se ha tomado referencia de obras de infraestructura
en puerto con caracteristicas similares, tales como el Terminal Sur de Callao,
Mejillones, San Vicente y San Anionic en Chile, Cartagena y Santa Marta en
Colombia, y varios en Panama permite obtener un rango de costos unitarios para
obras ya comprobados por el mercado. En dichos costos unitarics se incluyen los
gastos generales y utilidades por lo que su sumatoria corresponden a los cosios de
construccion. Obviamente, dichas estimaciones deberian ser ajustadas con futuros
avances en el nivel de diseno.

Ademas se han considerado los costos correspondientes al soporte de ingenieria y
construccion yfo supervision, este costo equivale a un 5% del costo de
construccion. Debido a los lineamientos bastante generales a este nivel es
necesario considerar una contingencia del 20% sohre el costo total de construccién
mas los costos de soporte de ingenieria y construccion. Se ha considerado que
todas las obras no estan afectas al impuesto general a las ventas (IGV) del 19%,
por o que no se aplicaran al costo total de la infraestruciura.

En el cuadro N° 7.1.1.a, se presenta un resumen del costo estimado de inversion
en infraestructura y otros conceptos, indicando su distribucién durante la primera
fase de desarrolio del terminal en el horizonte indicade, asi como de requerirse
inversiones por aumenio de la demanda. Todoes los costos estan expresados en
dblares estadounidenses.

e,
EF St
)f-
i,

T

Cabe comentar sobre el contenido de las estimaciones. Se estima un total de

F: ¢ f‘ﬁ 140.41 US$ millones. El costo estimado de inversion en infraestructura, vy ofros
'EE.. ,.3} conceptos realizados durante todo el horizonte y que se deben realizar al inicio de
\’;2 s la Primera Fase (1-13 afios} ascenderia a 84.91 US$ millones. El costo de
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inversién en infraestructura y oftros conceptos a realizarse de incrementarse la
demanda ascenderian a 55.50 US$ millones.

Cuadro N° 7.1.1.a “Costos Estimados de Inversién en Infraestructura y otros conceptos”

INVERSION FASE| T.P. PAITA

INFRAESTRUCTURA NUEVO TERMINAL | Costos Us$
. .. ‘CONTENEDORES - millones (Sin IGV)

Amarradero de 300 mts.
Reclamacién Terrenc y Mejoramiento

suelo 16.60

Muelle . 15.10
Patio de Contenedores {12 Ha)}. 12.60
infraestructura 3.30
Edificaciones 3.80
Subtotal 51.40
Soporte y Construccién (5%) 2.57
Contingencia (20%) 10.28
Subtotal 64.25
Total General 64.25

~ OTROS CONCEPTOS Costos Us$

millones (Sin IGV)

Remocion y Eliminacion de Barco

encallado 1.20
Dragadoa 13 m 18.00
Dragado mantenimiento cada 10 afios 1.46
Subtotal 20.66
Total General 20.66

REQUERIMIENTO POR INCREMENTO DEMANDA

T.P. PAITA
INFRAESTRUCTURA NUEVO TERMINAL _thétc'n's - Us$
T CONTENEDORES S “millones (Sin IGV)
Amarradero de 280 mts
Muelle 1410
Patio de contenedores (12 Ha) 12.60
infraestructura 3.30
Subtotal 30.00
Soporte y Construccion (5%) 1.50
Contingencia (20%) 6.00
Subtotal 37.50
Total General 37.50
' Costos Uss
OTROS CONCEPTOS millones (Sin IGV)
Dragado a 15 m. incluye darsena, poza
maniobra y muelle 18.00
Subtotal 18.00
Total General 18.00
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7.1.2 Costos de Equipamiento

Utilizando criterios similares a los de los costos de infraestructura, se han obtenido
costos de equipos portuarios de proyectos similares y aplicado factores a los
precios para incluir los conceptos de flete maritimo, seguros e impuestos de
aduanas. Ademas se han incluido los costos de repuestos en un equivalente del
5% del valor de los equipos. Se ha considerado que los equipamientos no estan
afectos al impuesto general a las ventas (IGV) del 19%, por lo gue no se aplicaran
al costo total del equipamiento. En el cuadro 7.1.2.a, que a continuaciéon se
presenta, da un resumen de los costos de inversion en equipamiento, indicando su
distribucidon durante fa primera fase de desarrollo del terminal en el horizonte
indicade, asi como de requerirse inversiones por aumento de la demanda,
debiendo indicarse que no habria inversiones durante la segunda fase. Todos los
costos estan expresados en dblares estadounidenses.

Se puede observar que los costos de equipamiento se han estimado en una
inversion total de US$ 99.02 millones. El costo estimado de inversion que se deben
realizar al inicio de la Primera Fase (1-13 anos) ascenderia a 28.35 US$ miliones.
El costo de inversion a realizarse de incrementarse la demanda ascenderian a
70.67 US$ millones.

Cuadro N° 7.1.1.b “Costos Esfimados de Inversion en Equipamiento”

INVERSION FASE | T.P. PAITA

EQUIPAMIENTO NUEVO TERMINAL |  Costos ‘us$
- CONTENEDORES millones (Sin IGV)
{2) Griias Pértico Muelle (Variante 1
| graa portico/ 1 grda movil) 17.00
(4) Graas Pértico de patio 6.00
Otros equipos patio 4.00
Subtotal 27.00
Repuestos equipo (5%) 1.35
Subtoial 28.35
Total General 28.35

REQUERIMIENTO POR INCREMENTO DEMANDA T.P.

PAITA
EQUIPAMIENTO NUEVO TERMINAL Costos Uss
CONTENEDORES millones (Sin IGV)
(4) Gruas Pértico Muelle 34.00
(16) Graas Pértico de patio 24.00
{2) Reach-Stacker 1.30
Qtros equipos patio 8.00
Subtotal 67.30
Repuestos equipo (5%} 3.37
Subtotal 70.67
Total General 70.67
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7.2 COSTOS DE INVERSION “MUELLE ESPIGON EXISTENTE”

Los elementos considerados incluyen los siguientes:

Profundidad del Muelle
El dragado que consistird en llegar al nivel de —13m.

Mejoramiento de Ia capacidad portante del Mustle
Nueva cubierta de concreto armado y mejoramiento de los pilotes por incremento de
la profundidad.

Expansion del Muslle

Se expandira en 200 mefros, esta constituido por obras de pilotaje, paneles de piso
de concreto premezclado, cubierta de piso de concreto vaciado in situ, ademas
servicios de electricidad para las grias y agua.

Almacenamiento y sistema de transporte para carga a granel

Un sisterna de fajas transportadoras y cargadores para los graneles solidos contando
con una instalacién de almacenamiento cercada. Para ef caso de graneles liquidos
se debe adicionar un tanque de almacenamiento.

Equipamiento
Consistira en adquisicion de dos Gria mévil- Gottwald HMK 170 E o similar, con una
capacidad de 50 toneladas en 25 metros.

7.2.1 Costos de Infraestructura

Los criterios empleados para la determinacién de los costos de infraesfructura se
han basado en la experiencia en proyectos similares de obras portuarias
ejecutadas en América Latina.

Ademas se han considerado los costos correspondientes al soporte de ingenieria y
construccién y/o supervision, este costo equivale a un 5% del costo de
construccion. Debido a los lineamientos bastante generales a este nivel es
necesario considerar una contingencia del 20% sobre el costo tofal de construccion
mas los costos de soporte de ingenieria y construccion.

Se ha considerado que todas las obras no estan afectas al impuesto general a las
ventas {IGV) del 19%, por lo que no se aplicaran al costo totai de la infraestructura.

En el cuadro N° 7.2.1.a, se presenta un resumen del costo estimado de inversion
en infraestructura y otros conceptos, indicando su distribucion durante la segunda
fase de desarrollo del terminal en el horizonte indicado, asi como de requerirse
inversiones por aumenio de la demanda, debiendo indicarse que no habria
inversiones durante la primera fase. Todos los costos estan expresados en délares
estadounidenses.
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Cabe comentar sobre el contenido de las estimaciones. Se estima un total de
31.03 US$ millones. El costo estimado de inversién en infraestructura y otros
conceptos realizados durante todo el horizonte v que se deben realizar al inicio de
la Segunda Fase (14 -30 afios) ascenderfa a 5.08 US$ millones. Ei costo de
inversion en infraestructura y otros conceptos a realizarse de incrementarse la
demanda ascenderian a 25.95 US$ miilones.

Cuadro N° 7.2.1.a.” Costo estimado de inversién en infraestructura y otros conceptos”

INVERSION FASE II T.P. PAITA

INFRAESTRUCTURAMUELLE | Costos - us$
"~ ESPIGON EXISTENTE' - millones (Sin IGV)
Mejoramiento de capacidad portante
del muelle 3.50
Subtotal 3.50
Soporte y Construccion (5%) 0.18
Contingencia (20%) 0.70
Total 4.38
Total General 4.38
Costos us$
OTROS CONCEPTOS millones {Sin IGV)
Dragado de muelle existente a 13 m. 0.70
Subtotal 0.70
Total General 0.70

REQUERIMIENTO POR INCREMENTO DEMANDA

T.P. PAITA
MEsroonecsTeNte | Costes e
Ampliaciéon muelle en 200 mts 8.90

Almacenamiento y sistema transporie

carga granel . 11.30
Subtotal 20.20
Soporte y Construccion (5%) 1.01
Contingencia (20%) 4.04
Subtotal 25.25
Total General 25.25

OTROS CONCEPTOS Costos US$
o B millones (Sin IGV)

Dragado de muelle existenie a 15 m. 0.70
Subtotal 0.70
Total General 0.70
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7.2.2 Costos de Equipamiento

Utilizando criterios similares a los de los costos de infraestructura, se han obtenido
costos de equipos portuarios de proyectos similares y aplicado factores a los
precios para incluir los conceptos de flete maritimo, seguros e impuestos de
aduanas. Ademas se han incluido los costos de repuestos en un equivalente dei
5% del valor de los equipos. Se ha considerado que los equipamientos no estan
afectos al impuesto general a las ventas (IGV) del 19%, por lo que no se aplicaran
al costo total del equipamiento.

En el cuadro 7.1.2.a, que a continuacion se presenta, da un resumen de los costos
de inversidn en equipamiento, indicando que su adquisicion sera durante la
segunda fase de desarrolio del terminal en ef horizonte indicado, debiendo
indicarse que no habria inversiones durante primera fase. Todos los costos estan
expresados en dolares estadounidenses.

Se puede observar que los costos de equipamiento se han estimado en una
inversion total de 8.61 US$ millones. El costo estimado de inversion que se deben

realizar al inicio de la Segunda Fase (14-30 afios) ascenderia a 8.61 US$ millones.

Cuadro N° 7.2.2.a.” Costo estimado de inversién en infraestructura y otros conceptos”

INVERSION FASE Il T.P. PAITA
EQUIPAMIENTO MUELLE ESPIGON | Costos uss$
o EXISTENTE : millones (Sin IGV)
(2) Graas Moviles 8.20
Subtotal 8.20
Repuestos equipo (5%) 0.41
Total 8.61
Total General 8.61

7.3 COSTOS DE INVERSION “PROGRAMA MEDIO AMBIENTALES”

El programa de inversiones comprende los costos que se requerira para implementar el
Plan de Manejo Ambiental propuesto, los costos estan orientados a la medida de
prevencion o mitigacion de los impactos negativos, asi como aquellas orientadas a
potenciar los impactos positivos durante la fase de construccion. Los programas
siguientes son los considerados:

" Programa de Prevencion o Mitigacion
Incluye los costos de charlas a la poblacion sobre los puestos de trabajo disponibles,
afiches, comunicaciones a terceros {operadores logisticos, autoridades, empresas
navieras, etc.) sobre las obras en el Terminal.
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* Programa de Educacién y Capacitacion Ambiental
Incluye costos de las charlas de educacion y capacidad ambiental como el dictado de
charla, manuales de conducta, folletos, materiales educativos y material para las
charias, refrigerios para los asistentes, entre otros.

= Programa de Monitoreo Ambiental
incluye los costos de los monitoreos ambientales, de acuerdo al nimero de puntos o
estaciones de muestreo, y a la frecuencia propuesta. Comprende los costos de las
mediciones in situ, andlisis de laboratorio, recursos humanos y materiales.

Los costos correspondientes a los programas medic ambientales para las dos fases
de desarrolio se presentan en el cuadro siguiente:

Cuadro N° 7.3.a “Costos Estimados de inversidn en Programas Medio Ambientales”

5 e i :
Programa de Prevencion ylo Mitigacién 27 043
2. |Programa de Educacion y Capacitacion Ambiental 231 090
2.1 | Actividades de Educacion Ambiental 158 990
2.2 | Actividades de Capacitacion 72100
3. | Programa de Monitoreo Ambiental 596 156
3.1 | Monitoreo de Calidad del Agua 65 060
3.2 | Monitoreo de la direccidn y velocidad de corrientes locales 46 560
3.3 | Monitoreo de Calidad de Aire 87 840
3.4 | Monitorao del Nivel Sonoro 96 228
3.5 | Monitareo Hidrobiolégico 71736
3.6 | Monitoreo de la Ecelogia Marina BG 236
3.7 | Monitoreo de Fauna 54 636
3.8 | Monitoreo de la Flora Marina 58 406
Monitoreo Social _ 45 854
Monitoreo del Cumplimiento del Plan de Manejo Ambiental 3800
4, ‘ Imprevistos (5%) 4214
Total 854 289

7.4 COSTO DE LA INVERSION TOTAL DE INFRAESTRUCTURA, OTROS
CONCEPTOS EQUIPAMIENTO PORTUARIO Y PROGRAMA MEDIO
AMBIENTALES

En el cuadro 6.6.3.a, abajo se presenta ia estimacion de la inversion total para la
alternativa seleccionada combinando los costos de infraestructura, otros conceptos,
equipos y programas medio ambientales durante las dos fases de desarrollo y de
requerirse por incremento de la demanda, asciende a un total de US$ 279.92 millones.
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Cuadro N° 7.4.a “Costos Estimados de inversion Total”

FASE | FASE II INCREMENTO
CONCEPTO COSTOS COSTOS DEMANDA COSTOS
USSMILLONES | USSMILLONES | US$ MILLONES
(Sin IGV) (Sin IGV) (Sin IGV)
INFRAESTRUCTURA 64.25 438 62.75
OTROS CONCEPTOS 20.66 o7 187
EQUIPAMIENTO 28.35 8.61 70.67
PROGRAMA MEDIO
AMBIENTAL 0.85 0.00 0.00
SUBTOTAL
114.11 13.69 152.12
TOTAL GENERAL
279.92

7.5 OTRAS INVERSIONES

Como parte del desarrollo portuario de toda instalacion portuaria, existen obras gue si
bien no son indispensables para obtener una instalacién moderna y eficiente, pueden
compiementar o contribuir a que las operaciones propias del puerto puedan hacerse mas
eficientes o en su defecto ser generadores de carga con lo cual el puerto puede ser mas
atractivo a diferentes tipos de inversiones.

7.5.1 Zona de Actividades Logisticas
Como bien sabemos las Zonas de Actividades | ogisticas se constituyen en centros
en los que las mercancias pueden suirir alguna transformacion o en su defecto
donde se puedan desarrollar actividades complementarias con el transporte de las
mismas. Dentro de las inversiones adicionales propuestas para el Terminal
Portuario de Paita tenemos el desarrollo de una Zona de Actividades Logisticas
cuya inversion se ha estimado en US$ 10 millones
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