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CAPITULO 1 “PLANTEAMIENTO ESTRATEGICO”

PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO SAN JUAN DE MARCONA

1. PLANTEAMIENTO ESTRATEGICO

Uno de los mas importantes cambios ocurridos en la presente década es el fenémeno de
la *Globalizacién” la cual es, entendida como la “tendencia de los mercados y de las
empresas a extenderse, alcanzando una dimensién mundial que sobrepasa las fronteras
nacionales". En este marco se registra un gran incremento del comercio internacienatl y
las inversiones, debido a la caida de las barreras arancelarias y la interdependencia de
las naciones. En los émbitos econdmicos empresariales, el término se utiliza para
referirse casi exclusivamente a los efectos mundiales del comercio internacional y los
flujos de capital, y particularmente a los efectos de la liberalizacion y desregulacion del
comercio y las inversiones. Asimismo, otro de los cambios ocurridos es el desarrollo de
uso de tecnologias de informacion y comunicacion (TIC), que han generado un impacto
en la preduccién y el comercio mundial.

Estos cambios estructurales del Comercio Internacional, la evolucion del transporte
maritimo asi como el crecimiento econdémico del Pals, inciden directamente sobre el
crecimiento y expansion de los Puertos, lo que hace necesaric que se analicen estos
aspectos, sus recientes caracteristicas y sus tendencias, ya que nos permitiran orientar y
dar el marco necesario para desarrollar y modemnizar ef Sistema Portuario Nacional y de
esta forma tener los lineamientos estratégicos para la elaboracion del Plan Maegstro del
Terminal Portuario de San Juan de Marcona.

Es en este sentido que el presente capitulo se ha dividido en tres secciones la primera
--expondra los factores -que-influyen-en el Transporte Maritimo, para’ luego efectuar un =

diagnostico y la concepcion estratégica del Sistema Portuarlo Nacional y del Terminal

Portuario de San Juan de Marcona.

El desarrollo -de la seccidn del Transporte Maritimo, se ha efectuado en tres temas
principales, el primero abarcard el grado de crecimiento ecendmico a nivel mundial y
nacional alcanzado. El segundo tema se enfocara en la situacidn y las. tendencias del
Comercio Internacional y Nacional, con el valor y volumen de las exportaciones e
importaciones (Nivel alcanzado y grado de participacion). El tercero desarrollara las
tendencias en el Transporte Maritimo/Trafico Portuaric de Contenedores debido a su
impacto en &l sector portuario, para lo cual se analizard la demanda del transporte
maritime, describiende y evaluando los factores que inciden en esta tales como el
volumen y tipo de carga que se han transportado por este medio, su crecimiento y su
evolucion. Asi como se analizard la oferta del transporte maritimo, indicando el
despiazamiento de la flota mundial, su crecimiento y desarrolio por tipo de buque, Ia
distribucion de la flota por grupo de paises, la propiedad y registro. Del mismo modo se
evaluara los indicadores de productividad de la flota mundial asi como su excedente en
funcidn a los factores desarrollados en la etapa de la demanda y oferta. En relacién al
Trafice Partuario de Contenedores, se analizara su trafico ¥ su crecimienio por regiones y
paises. Asi mismo se indicara cuales son los principales terminales de contenedores a
nivel mundial y nacional. Asimismo se indicara la capacidad total de fransporte en
contenedores y la evolucidn del tamafio de Ios buques portacontenedores. Asi como las
caracteristicas de los Operadores de los Terminales de Contenedores.
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CAPITULO 1 “PLANTEAMIENTO ESTRATEGICO”

PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO SAN JUAN DE MARCONA

1.1

En cada uno de los aspectos tratados se indicara las tendencias respectivas, cabe indicar
que fa presente seccidén ha fenido como fuentes principales lo elaborado por el Institute
Nacional de Estadistica e Informatica (INE1), el Ministerio de Comercic Exterior y Turismo
(MINCETUR), la Empresa Nacional de Puertos (ENAPU), el Fondo Monetario
Internacional (FMI}, la Organizacion Mundial del Comercio {OMC) y Conferencia de las
Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo (UNCTAD)

La seccion del Sistema Portuario Nacicnal describird la estructura, el diagndstico y la
estraiegia planteada para el desarrollo del Sistema Portuario Nacional establecidas en el
Plan Nacicnal de Desarrollo Portuario (PNDP) documenic técnico normativo que
desarrolla ia Estrategia Portuaria Nacional y tiene como objetivo impulsar, ordenar y-
coordinar la modernizacién y sostenibilidad del Sistema Portuario Nacional. En esta
seccion se incluira los lineamientos y medidas fomadas para la Promocidon de la
Inversién Privada por la Autoridad Portuaria Nacional (APN) creada mediante la Ley N°
27943 “Ley del Sistema Portuario Nacicnal” que tiene como misidn de planificar,
conducir, normar, supervisar y promover el desarrolio del Sistema Portuario Nacional,
para lograr su competitividad.

La dltima seccidn desarrollard el rol estratégico del Terminal Poriuaric San Juan de

Marcona establecide en el PNDP, el cual nos permitira tener el marco estratégico
necesario para la elaboracion del Plan Maestro del Terminal.

FACTORES QUE INFLUYEN EN EL TRANSPORTE MARITIMO

- 1.1.1 Crecimiento econémico Mundial y Nacional

El indicador mas completc en el campo de andlisis macroecondmico y la
compresién de la realidad econdmica es el Producto Bruto Interno {PBI), de
acuerdo con la informacion dada por el Instifuto Nacional de Estadistica e
Informatica (INEI)’ y a lo mostrado en el cuadro de “Producio Bruto Interno Real en
el mundc, 1999-2008", el mundo en los udliimos afios. ha fenido tasas de
crecimiento positivas, siendo la del 2007 de 5.2%

Las economias desarrolladas han tenido fasas de crecimiente en un 2.5%, siendo
los paises de Singapur, Hong Kong, Luxemburgo y Eslovenia, las que han crecido
mas con tasas superiores a 5 %. Siendo los Palses con menores tasas de
crecimiento mencres a 2% las de EEUU. Francia, italia, Portugal y Dinamarca. Las
economias de los Palses del Asia en via de desarrollo, son las que mejor tasa de
expansién han obtenido en el afo 2007 que crecieron al 8.8%, mas de! 4.8% que
las economias de América Latina y el Caribe y el triple de las economias
desarrolladas. Los Paises pertenecientes a este grupo con mayores tasas de
crecimiente son {as Afganistén, Bhutan, Camboya, China e India con tasas de 13%,
22 4%, 9.5%, 11.5% y 8.9% respectivamente. Los Paises con tasas menores de
crecimiento han sido Brunei Darussalam, Fiji y Tonga,

' Informacién obtenida de su pagina Web www.inel.gob.pe y su compendio estadistico 2007
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CAPITULO 1 “PLANTEAMIENTO ESTRATEGICO”
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Las economias de América Latina y el Caribe, han crecido a tasas de crecimiento
de 4.3%. Los paises pertenecientes a este grupo con mayores tasas de
crecimiento son, Argeniina, Panam3a, Perd, Republica Dominicana y Venezuela,
con tasas de 7.5%, 8.5%, 7%, 8% y 8% respectivamente. Los Paises con tasas
menores de crecimiento han sido Jamaica, Ecuador y México.

En relacién al Perd, de acuerdo con la informacion dada por Instituto Nacional de
Estadistica e Informatica (INEI}, se cbserva que el PBI desde el afio 2004 al 2007
mantiene un crecimiento continuo, ya gue se registraron tasas de orden de 5.2%,
8.4%, 8.03% y 8.85% respectivamente. En el afio 2007 las actividades econdmicas
que mas colaboraron a este crecimiento fueron: manufactura {1.63%), comercio
{1.52%), construccién (0.86%) vy otros servicios (3.56%); mientras que fos demas
sectores de la economia aportaron el 1.43% restante.

Tendencia

De acuerdo con la informacién indicada por el Fondo Monetario Internacicnal®, en
su informe de "Perspectivas de la Economia Mundial”, ha proyectadc que la
economia mundial tendria un crecimiente del 3.7% en el 2008.

La razdn de esta desaceleracién global en relacion al afio 2007, se deberia a las
crisis financieras presentadas en las economias avanzadas, con una mayar
incidencia en los Estados Unidos (come motor de fa econemia mundial), debido al
debilitamiento de su mercado inmobiliario y financiero. '

En el caso de los pafses de Asia en vias de desarrollo se espera que mantengan
su crecimiento, aungue con cierta moderacion, se estima en un 8.8%.

Para América Latina y el Caribe las proyeccione's de crecimienio en el afo 2008 se
ha estimado del 4.3%. Cabe mencionar que el crecimiento de los Paises de Asia
en vias de desarrollo, especificamente la China e India han generado un
crecimiento enddgeno mayor a través del creciente comercio y de los flujos
financieros Sur-Sur. Esto se refleja, entre otras cosas, en la continua demanda y
los altos precios de energia y producics basicos, Los altos precios' de materias
primas han beneficiado a los Paises de América Latina y el Caribe.

Para el Pert, en el presente afio se continda con la tendencia de los tltimes §2
meses de crecimiento consecutiva sostenido. La economia peruana crecio 13.25%
en abril ﬂltimos, acumulando un crecimiento de 10.52 % durante el pericdo de

" enero a abril; en un entorno econdémico favorable, impulsade principalmente por las
mayores inversiones privadas y ptiblicas, el mayor dinamismo de la industria, tal
como se observa en el Grafico N° 1.1.1.a. Estimandose a finales de afic en un
7.9%.

2 Informacién obtenida de su publicacion “Perspectivas de la Economia Mundial” Mayo 2008
* \nforme técnice PB Trimestral N° 02 Mayo 2008
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Grafico N° 1. 1.1. a. “Evolucién Mensual Produccién Nacional 2006 - 2008”
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Cabe indicar gue las tasas de crecimiento indicadas van a ser menores debido a la
- crisis financiera mundial presentada en Septiembre del afio 2008.

1.1.2 Comercio Internacional y Nacional

A raiz de |a desaceleracion del crecimiento economico global, el comercio mundial
ha tenido tna menor expansion en el 2007, segln el informe elaborado por la
Organizacion Mundial del Comercio® (OMG), el volumen del comercio mundial de
mercancias fue de 5.5%, cifra menor en 2.5% a la del 2006. La expansién del
‘comercio real superd al crecimiento mundial de la produccidn en 2 puntos
porcentuales, tal como se cbserva en el Grafico N 1,1.2.b '

Grafico N° 1.1.2.b “Crecimiento del volumen del comercio mundial y del PBI, 1997-2007
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Fuente y elaboracidn: OMC

* Informe sobre el Comercio Mundial 2008
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En Europa el aumento de las exportaciones como de las importaciones de
mercancias has side del 3.5%, que como se observa fue inferior al del comercio
mundial. Dentro de Eurcpa, los resultados del comercio de los distintos paises
presentaron grandes variaciones en 2007. Cabe distinguir tres grupos distintos de
pafses. En primer lugar, la mayoria de los nusvos miembros de la UE y Turquia,
donde tantc las exportaciones como las importaciones crecieron mas del 10 por
ciento. El segunde grupo lo forman Alemania, los Paises Bajos, Austria, Bélgica y
Suiza, en donde &l comercio crecid en torno al 5 por ciente, En el tercer grupo de
paises el comercio practicamente se estancé (por ejemplo, en Francia, Espana,
Irlanda y Malta). Et volumen del comercio mundial y el PBI, se chserva en el cuadro
N°112c -

En América del Norte, las exportaciones de mercancias creciercn a la par que el
volumen mundial pero mas del doble que las importaciones, cabe indicar que estas
crecieron por debajo del comercio mundial. Esto se debié a que Estados Unidos
sus exportaciones fueron superiores en 1.5% del comercio mundial, noténdose una
gran disminucidn del crecimiento de sus importaciones en relacion al afio 2006 de
4.5%.

Las exportaciones en Asia crecieron en un 11.5% el doble del crecimiento mundial,
en relacién a sus importaciones crecieron en un 8.5%. En esta regién China su
tasa de crecimientc de las exportaciones fueron del 19.5% vy el de sus
importaciones el 13.5%. Japdn y la India el crecimiento de sus exportaciones
estuvieron alrededor del 10%, en el caso de sus importaciones la india fue similar
al de la China, en el caso de Japdn estas continldan con un crecimiento estancado
en 1%.

Cuadro N° 1.1.2.¢ “Volumen del Comercio mundial de Mercancias y el PBI afios 2005-2007"

” -:.-Imp_o_ﬁa_ciﬁne P

Todoelmunde

5 & RO 5%

América del Horte 55 85 B0 1f

Estadas Unidos _ o il LIV TR L U
Américs Central pdel Sur - B o LA
Eurapa 35 45

60 0 ns g

Unidn Buropsa £37)

{amunidad de Estades Independientss {El}

HMiica y Oriene Medio o BR S5 S5 45 15 05 M5 65 05
o CTRTETE N R R w e e
China 104 L1 4 B0 20 185 fE 165 BE
debnt M 34 af Ts) B0 80 25 25 10
o R R T Tan T Ty

Eccnomlas de reciente ndustrldlzadan i3 45 55 56 80 125 85 50 &5 70

& Inchuye la ragidn del Carbe,

I3 Lo dlates sobre ¢l wlumen del comerdo estdn basados =n estadisticas aduaneras, deflactadas seqiin los valorss unitarias comientss y
un indice de precios ajustadas de articulos electrdicos,

¢ Hong Feng, China; Repdblica d= Corea; Singapur v Taipsi Ching,

Fuente y elaboracion: OMC
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En América del Sur y Central y la Comunidad de Estados Independientes, las
importaciones crecieren en un 20% superando ampliamente a del comercic
mundial. En relacidén a las exportacicnes estas fueron similares al del comercio
mundial. En el grafico N°® 1.1.2.d. se observa el comportamientc de comercio de
mercancias por regiones.

Grafico N° 1.1.2.d “Crecimiento real del comercio de mercancias por regiones, 2007”
{(Variacidn porcentual anual)
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Fuente y elaboracion: OMC

En relacion al Perl, de acuerdo a la informacion de MINCETUR® el valor de las
exportaciones totales en el 2007 ascendieron a 27,58¢ mil millones de ddlares que
en relacidén al 2006 experimentaron una expansién de 15.8%, tal como se observa
en el grafico N° 1.1.2.e, debiendoc indicar que existe un crecimiento sostenido
desde el afio 1998,

Del valor de las exportaciones, el sector de Mineria y Petréleo contribuyd con el
?0,'2% {19,379 mil miliones), siguiendo el Agropecuario y Pesquero con el 7.1%
(1,963 vy 1,958 mil millones respectivamente) y el Texiil con el 6.3% (1,729 mil
millones}. Cabe indicar que duranie el 2007 las exportaciones de productos
fradicionales fuvieron un incremento del 15%, mientras que las exportaciones de
productos no tradicionales se incrementaron en 12.1%.

Las primeras equivalen el 77 2% de las exporiaciones {ofales, fal como se observa
enel cuadro N® 1.1.2f.

® Boletin Mensual de Comercio Exterior, Afic 05-N®12/Diciembre 2007
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Grafico N° 1.1.2.e "Evelucién mensual de las Exportaciones”
{Millones de US$)
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Fuente: SUNAT Iz V. % — L. USE
Baboracion: MNCETUR

Cuadro N° 1.1.2.f “Exportaciones por Sectores Econoémicos, 2007*

Mineria y Petrdlao 18827 {3 ga.6 19,379.3 187 2
Pesquaro . |8Bb {6 b7 19587 1.4 i1
Textil 2149 i3 78 17298 175 53
Agropacuario 2315 4.4 a7 19634 2.5 71
(Quimico ' My b2 .30 7981 B4 29
Sidero-Metallrgico 723 21 25 8027 1.9 29
Maderas y Papeles : 373 416 14 3583 51 13
Mstal-Wecinico 25 626 " 0B 2151 3 08
Minerta no Metdlica 175 858 . 0B 1648 28 0.6
Pisles y Cusros 40 453 0.1 393 5.2 1A
arios {Ing. Joyeria y algunos 188 458 07 1784 anl E 08
productos hechos a mano]
Total 2,144 6.8 100.0 27,5801 15.9 160.0
Tradicicnal 2043 0 -2 744 21,2962 150 772
No Tradicional 7030 396 %55 62928 /1] - 28
TOTAL L7443 6.8 108.0 27,5894 159 100.0

fuente: SUNA’T
Elaboracion: MINCETUR
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En relacion a las importaciones el valor de las importaciones totales en el 2007
ascendio a 20,464 mil millones de délares que en relacidn al 2006 experimentaron
una expansién de 33,6%, tal como se observa en el grafico N° 1.1.2.q, debiendo
indicar que existe un tratamiento sostenido desde el afio 2002.

Grafico N°1.1.2.g “Evolucion mensual de las Importaciones”
{Millones de US$)
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Fuente: SUNAT :
Blabaractan: SUNAT Erm Var. % — ] S5

Del valor de las importaciones, las materias primas y bienes intermedios
contribuyeron con el 53.8% (8.243 mil miliones de délares), siguiendo los bienes de
capital y material de consfruccién con el 28.7% (4.403 mil millones de dodlares) y
bienes de consumo con el 17.4% (2.673 mll mlllones de dbiares), tal como se
observa en el cuadra N° 1.1.2.h,"

Cuadro N° 1 1.2.h "Importaclon de materlas primas y blenes 2007

*+.  Enera “Diclembre 2007 .
Mill:Us$ | Var%: | -Paﬁ-"-"“ :

Bienes e Consumao

320 27 |. 16.0

o Duradero 1,730 20.0 a.7
Duradero 1487 26.0 7.3
Mat. Primas y Bs, Intermedios 10T 322 53.2
Combustibles, Lubricantes v Conexas 3,794 231 0.6
Para la Agricultura ! 20 .38 &e7 03 34
Parz |a Induslriz 587 427 30 6,395 A2 "33
Bs. de Capital y Mat. de Construceion g29 223 332 6,265 423 KHks
Materialas de Construccion a6 120 45 59 238 32
Para la Agricultusa G 953 03 5§ £4.6 03
Parz I Industria 403 271 215 4202 444 205
Fquipes de Transgorte 13t 504 5.9 1,343 20 6.8
Diversos g 3834 03 K] 367 02
TOTAL 1,893 284 100.0 20,484 3.6 100.0

Fuente: SUNAT
Elaboracion: SUNAT
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Cabe destacar los bienes de capital para la industria (20,5% de participacion), ya
que estarian reflegjando una mayor aclividad econdmica. Adicionaimente, la
actividad importadora también fue impulsada por la rebaja de arancelss, la
esiructura arancelaria peruana ha pasado de 6 niveles a otro de sdlo 4 niveles,
ademas ahora el arancel promedic es de 5,7%.

Las exportaciones en el 2007 se dirigieron a 178 mercados de destino. Los
principales destinos fueron: Estados Unidos {19,8%}, la Unién Europea (16,5%),
China (10,2%), Suiza (9,0%) y Japon (8,0%). Asimismo, los mercados mas
dinamicos, segin su crecimiento acumulade, fueron Australia (155,6%), India
(105,3%), Venezuela (84,3%) y Japdn {77,8%). Cabe destacar que, se incrementd
en 464 el nimero de producios exportados, situandose en 4 750. Asimismo, el
nimero de empresas exportadoras past de 6 510 a 8§ 658. De estas empresas, €l
84,0% realizd ventas al exterior por monfos menores o iguales a US$ 100 mil.

Las importacicnes peruanas originarias de Estados Unidos concentraron el 18%
del total de las compras del exterior, registrando despachos por un valor de US$ 3
603 millones durante el 2007. Le siguen en arden de imporiancia China (12%),
Brasil {9%), Ecuador (7%) y Argentina con una participacion de 6%. Se cbhserva
gue Estados Unidos y China, los dos mas impertantes proveedores al mercade
nacional, incrementaron su pariicipacion en 1,2 y 1,7 puntos porcentuzales en el
2007 respectivamente.

Finalmente, en el afo 2007 fueron 12.024 las empresas que realizaron
operaciones de imporiacién definitiva, superando en 1.902 =a las que hicieron lo
propio en el 2006, lo cual representd un crecimiento de 11,1%. Asimismo, en este
mismo ano, !as importaciones registraron :na mayor diversificacion, dado que en
2006 se importaron 5.907 productos, mientras que en 2007 el nimero se elevo a
6,970.

Del resultado de’ las exportaciones e importacicnes en el afio 2007, el saldo
comercial alcanzado fue de 7.143, 3 millones de ddlares que en relacidn al del afio
2006 experimentaron una expansion de 12,2%, tal como se observa en el cuadro
Ne1.1.2.0.

Cuadro N° 1.1.2.i “Saldo e intercambio comercial”
Diciembre ; | D

-+« % 'Enere< Diciembre i -
321 237995 g |

A %

Exportacicnss FOB

importaciznss CIF se6 | 1530821 254459
Saldo Comarcial | - 270 F491.5 71433 -158
Infercambio Comercial 41334 L8744 122 381078 £f {350 278

1. £l cancepio Saido Comerdial considera &l va'or de o5 blanas en & mismo lugar fisico, por o que rasufta
de exportacicnes FOB mznos fmpartaciones CIF. Esie concepiu difere de lo guse se eonsidsra como
Safanza Consreial.

Fusma: SUNAT

Elaboracin: MINCETUR
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Los cinco principales paises con los cuales el Perl presentd un superavit comercial
para el 2007 fueron Chile, Japdn, Canada, Estados Unidos y Suiza. Por el
contrario, se obtuvo déficit comercial con Celombia, México, Brasil, Argentina y
Ecuador, tal como se observa en el cuadro N°® 1.1.2,

Cuadro N° 1.1.2.] “Saldo comercial principales socios”

Déficit Superavit
-374

Colonbia Chile
-459 [ Vexico Japdn

=546 1N b Drasil Canada

-1,007 B Argentina Estados Unides 1,647

1,133 R Ecuador Suiza 248

-1500  -1000  -600° 0 0 {0co 2000 3000

Fuente: SUNAT
Baboracion: MNCETUR

Tendencia

De acuerdo con la OMC, el comercio mundial de mercancias en términos reales,
para el afio 2008 creceria menos que el afic 2007, se estima en 4,5%, esto es
debido a la fuerte desaceleracion econdémica gue estan experimentando paises
desarrollades importantes, siendo una de las causas las alteraciones en ef.
mercado financiero mundial. Se prevé que el crecimiento econdmice de estos
mercados es det 1,1 %. Para los pafses en desarrollo se prevé un crecimiento
superior al 5 %.

En conjunto, esos resultados podrian traducirse en un crecimiento de la
produccion mundial del 2,6% y una expansion del comercio mundial proxima al
4,5% en cifras reales.

En el caso del Peri, el INEI®° informa que en el mes de Junio de 2008 las
exportaciones en valores reales ascendieron.a 2.738 millones de dédlares
expandiéndose en 11.4% con respecto al mismo mes del afio anterier, mayor en
280 millones de ddlares, explicado por los mayores volimenes exporiados de
minerales de cobre y zinc, harina de pescadc sin desgrasar y aceite crudo de
petréleo 0 de mineral bituminoso. Con respecto a las importaciones reales
alcanzaron los 2.820 millones, elevandose en 84% respecte al valor registrado en

? Boletin Mensual de Comercio Exterior, Afio 08-N°06/Junic 2008
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similar mes del afio anterior, explicado por &l dinamismo de la actividad econémica
y por la mayor demanda interna.

Como vemos en la actualidad el Pais continuara con su rumbe exportador,
sustentado en las peliticas de comercio exterior que se estan dando, tales como la
elaboracion y puesta en marcha del Plan Estratégico Nacional Exportador 2003-
2013 mediante el cual da los lineamientos y estrategias a seguir para el Desarrollo
de la Oferta Exportable, para el Desarrolio de Mercados de Destino, para la
facilitacion det Comercio Exterior y el desarrollo de una Cultura exportadora.

Del mismo modo se debe destacar la apertura comercial gue ha permitido
mantener y genarar nuevos Acuerdos Comerciales que se detallan en el grafice N°
1.1.2.k, tales como los Acuerdos Comerciales vigentes {EEUU, CAN vy
MERCOSUR}, los Acuerdos Comercizles firmados y pendientes de enfrar. en
vigencia {CHILE y TAILANDIA), Acuerdos Comerciales en proceso de negociacion
(México) v los acuerdos Comerciales muy proxime a negociar (Canada, Unidn
Europea y China). ' ' '

Grafico N° 1.1.2.k “Acuerdos Comerciales”

... Chile: ACE 38}
7 ACE Ampliado’

o

Fuente y elaboracion: MINCETUR

1.1.3 Transporte Maritimo/Trafico Portuario
En cada uno de los aspectos tratados se indicara las tendencias respectivas, cabe
indicar que el presente andlisis ha tenido como fuente principal Review of Maritime
Transport 2008, :

? Publicacién anual preparada por la secretaria de la UNCTAD, contiene estadisticas y datos muy completos vy
actualizados sobre los servicios de-transporte marltimo y servicios auxiliares. En &l se pasa revista a la evolucldn de las
actividades de transporte maritimo en los palses.
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A.- DEMANDA TRANSPORTE MARITIMO

Trafico maritime mundial por tipo de carga

El trafico maritimo mundial en el afio 2007 alcanzé un total de 8.02 biliones de
toneladas de mercancias embarcadas {carga liquida y carga seca), la variacidn
porceniual fue del 4.8 % tal como se observa en el cuadre N® 1.1.3.2 siguiente:

Cuadro N5 1.1.3.a “Evolucién del tréfico maritimo internacional”
(Mercancias cargadas-mlllones de toneladas)

Y_eﬂ:t"_ o __Oil S \L’un 1;.11]1\5 Gfll-E'l ﬂn cawn -~ Total
I T (all corgoes)
1970 1442 448 : 6?6 _ 2366
1080 1871 7906 1037 ' 3704
1900 - 1738 oese o 128% 0 4008
ggjnr;. 23505 I 876 - 3181 7652
007P 2681 1 097 334 8022

Fuente y elaboracién: UNCTAD Publicacion Review of Maritime Transport 2008

. El comportamiento det {rafico maritimo mundial en el 2007 de carga liquida fue de
2.681 biliones de toneladas. La cantidad de 1.866 billones de toneladas (68.60%)
fueron de petréleo crudo y el 0.815 billcnes de toneladas (30.40%) le correspondid
a los preoductos derivados. Cabe mencionar que la parti'cipacién de este tréfico en

- el comercio maritimo mundial ha sido del 33.45%, que en relacion al afio 2000 ha

~ disminuido su participacion que fue de 36.15%.

El comportamiento del trafico maritimo mundial en el 2007 de carga seca fue de
5.341 billones de foneladas. En el trafico mundial la carga seca corresponde el
66.57% de todas las mercancias transportadas durante el afio. Esta carga se le ha
dividido para una mejor visualizacidn en Cinco graneles principales y Otras cargas
secas:

» Los cinco graneles principales, que son mineral de hierro, carban,

* cereales, bauxita/alimina y fosfato, que se transportan a granel, registraron
la cantidad de 1.997 billones de toneladas.

= El comercio de los demas productos, como otra carga a granel (preductos
siderirgicos, forestales, productos agricolas y ofros tipos de minerales) y
mercancias transportadas en buques de linea regular, alcanzaron ia
cantidad de 3.344 billones de toneladas.

De acuerdo al cuadro N° 1.1.3.b observamos que las mercancias embarcadas por
el continente Asia es la que tiene mayor participacion con 3.21 billones de
toneladas (40%), le sigue América con 1.84 billones de toneladas {23%), Europa
con 1.44 billones de toneladas (18%), Africa con 0.80 bitlones de toneladas (10%) y
QOceania con 0.72 billones de tonéladas (8%)
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Cuadro N° 1.1.3.b “Trafico maritimo mundial por tipos de carga y grupo de

paises”
Comtrygroup - Year . Goodsloaded -~ Goods mloaded |
Rt o ;' Totai Cmde Pmdum Dy Total Crude Producs Dry

{-f"_q'o . S :.- . . Cmgn

Millions of tons

w_mid P 2006 7652 1802 0 792 5057 7761 1929 - 839 4903
LT = U2007. 8023 1866 8155341 8032 1063 8§30 s
Dmeiapedemnmes 2006 2621 135 365 2121 414 1204 500 237
2007 2672 136 371 2165 4263 130 07 245

Transidon ecofiomies - 2006 258 115 4795 55 .. 6 3. 6
T a00E . asd e S 105 586 3. 4
Developing economies 006 4773 1532 0 380 2841 333 620 327 1376
2007 5080 1602 393 3074 372 63 320 2728

CAfviea oo 020067 780 473 60 M6 3B A 34 2%
S el 0007. 7835 03508 63 263 366 . 45 38 284
America W06 1000 272 0 S 341 40 51241
2007 1178 271 73083 35 R 55 244
Asia oo U7 20060 2867 801 . 231 1845 284 537 M5 20M
S0 2007 305 819237 1976 29082 538 220 2184
Ocemia 2006 7 4 g 1 1 0 76
2007 7 4 o 2 1 0 7§

L ln sl . Pacenmgeshwe o
Wald 2006 1000 236 103 661 1060 49 108 643

_ 2007 1004 233 01 666 1000 244 04 64

Developed pcondamies - 2006 342 . 7.5 460 419 B8 671 60T 413
SR -“‘f'_ oToU2007 3330 73 456 405 381 63 605 468
Transidon economies 2066 34 0.4 60 19 07 03 - 03 09
: _ o207 35 49 62 20 07 03 23 @9
Developing economies - 2000 - 624 861 480 362 435 36 384 516
L SR 2007 - 632 838 482 375 462 03BI 0 32 '_::?_1:

Africa _ 006 102 264 13 48 43 41 3l
o 07 105 272 37 40 48 13 46 5l

America 7. - 2006 142 151 88 M8 44 26 60 - 48
S e 007 0 147 145 0 89 156 44 16 67 47
Asia 2006 379 444 317 365 367 278 80 415
2007330 439 316 30 31 m4 173 40

Oceanla _’”' o _'_.'_;'3005_ S0l 0200 00 02 00 08 01
: RN [ LA 5 02 - 00 00 02 00 g8 4l
Fuente y elabaracién: UNCTAD Publicacién Review of Maritime Transport 2008

Trafico maritimo mundial por grupo de paises

A los pafses desarrollados le correspondid en el 2007, el 35.5% de las
exportaciones mundiales y el 57.1% de las importaciohes mundiales (miflones de
toneladas). A los pafses en desarrollo le correspondid en el 2007, el 61.7% de las
exportaciones mundiales y el 42.1 % en las importaciones mundiales. Del total
correspondiente, a los paises en desarrolic de Asia le correspondio en las
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exportaciones el 36.1% y por parte de las importaciones un 32.9 %; a los paises
en desarrollo de América las exportaciones fueron el 14.2% y de las importaciones
el 4.2%. A los paises en desarrollo de Africa las exportaciones fueron 10.7% y de
las importaciones el 4.1%:; y para el caso de los paises en desarrollc de Oceania
las exportacicnes fueron 0.1% v de las importaciones el 0.2%.

A los palses en transicion le correspondio de las exportaciones totales mundiales el
2.8% vy de las impertaciones el 0.8%.

Trafico maritimo mundial en toneladas-millas

La demanda iotal de servicios de transporte maritimo en el afic 2007, alcanzd la
suma de 32.932 billones de toneladas-millas® aumentd en 4.7% en relacion al afo
2008 de acuerdo al cuadro N° 1.1.3.c. Este aumento es proporcional al volumen de
carga, si esta aumenta ia distancia recorrida aumenta.

El incremento de la demanda de peirdleo crudo vy derivados erigind el incremento
de un 2.5% las toneladas-millas llegando a la cantidad de 12.440 billones de
toneladas-millas (37.77% del fotal de toneladas milias), estas han sido en todas las
direcciones y cada vez a mayores distancias, desde las fuentes en el mar de
Barents, el Baltico y el Mar Negre a los destinos de Europa y América de Norie.

Cuadro N° 1.1.3.¢c “Tréfico maritimo mundial en toneladas-millas”
{Billones de foneladas-millas)

Year. ..

S0l ko Coal Gead Eweasin Offirds

‘Cride Products  Crudéplas <0 © dry bubls? . cargee
R TR : aroducts - - B EEEUEE ST P AT B
1970 5397 8% 657 1093 481 405 7019 T11F 10683
1980  §385 160 - §405 1613 952 1087 3652 370 16777
1900 - 6261 1560 S 7R 1978 1849 1073 5258 404l 17121
ap0e 5180 208 10263 . 2345 2309 1244 - 6638 6790 23693
001 §a7d 2103 16179 257 2352 1322 5782 6930 23861
000 7848 2030 $E98 2731 2WE 1241 5879 7395 M172
003 8399 2180 10381 3033 2810 C13F3 T464 7810 25834
004 8BTS 2305 0 11100 3444 2860 1330Q g130 8335 273
WK 9238 2518 11749 3818 3113 1686 9110 §730 29398
2006 9495 2635 12130 4190 30 182 2976 9341 31447
3007 9683 27ST - 1340 4790 370 1857 10827 - 9665 293

Fuente y Efaboracion: UNCTAD Publicacién Review of Maritime Transport 2008

Para todos los tipo de carga seca las toneladas-millas aumentaron un 6.1%
llegande a la cantidad de 20.492 billones de toneladas-millas (62.23%) del total de
toneladas-millas). La cantidad de toneladas-milias de las cinco principales carga
seca asciende a 10.827 billones de toneladas-millas y las otras cargas secas a
9.665 billones de toneladas-millas:

¥ La medida en términos de tonelada-milla
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Tendencia

La prevision efectuada por el informe para el afio 2007 indicd que las tasas anuales
de crecimiento probablemente se acercan a la del 2006, mientras se espera gue la
distribucion del tonelaje mundial por continentes y por bloques comerciales fluctie
muy poco.

A nivel especifico, se estima que los envios de petroleo crudo y sus derivados se
vean afectados por las decisiones de la OPEP sobre los niveles de produccion, por
el volumen de las exportaciones rusas y por la fuerza de la demanda en Europa
QOccidental, América del Norte, el Japdn y China.

Con respecto a los envios de la carga seca indica que habria fiuctuaciones en el

comercio de productos agricolas en el corto plazo asi como la dependencia de los
- bienes industriales a las decisiones de inversién en el largo plazo.

B.- OFERTA TRANSPORTE MARITIMO

La flota mundial por tipos de buques

A enero del 2008 los bugues mercantes de todo el mundo desplazaban 1.12
billones de toneladas de peso muerio (DWT) tal como se observa en el cuadro N°
1.1.3.d, que con respecto a enero del 2007 ha habido un incremento de 7.2%, es
decir un aumento de 75.5 millones de DWT.

El compdrtami_ento a nivel de tipo de buques, es el siguiehte:

Como se observa el fonelaje de petroleros aumentd a 407.88 mitlones de DWT
incrementandose en un 6.5% con respecto a enero del 2007 vy el de los
graneleros aumento a 391.12 millones de DWT incrementandose en un 6.4% con
respecto a enero del 2007. Estos dos representaron el 71.48% del tonelaje total de
la flota mundial.

Con respecto a los bugues de carga general aumentd a 105.482 millones de DWT
incrementandose en un 4.5% con respecto a enero del 2007. Esta flota representa
el 8.43% de |a flota mundial.

Con respecto a los buques portacontenedeores aumentd a 128.321 millones de
DWT incrementandose en un 15.5% con respecto a enero del 2006. Esta flota
representa el 12.3% de la flota mundial, cabe indicar que este tipo de bugue su
tasa de crecimiento sigue aumentando afio a afic.

Con respecto a otros tipos de buques, los gue transportan gas licuado su tonelaje
se han incrementando en 11.5%, del mismo modo los Transbordadores y bugues
de pasajero se han incremeniado en un 3.4%, Los que transportan productos
quimicos han disminuido en -6.7%
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Cuadro N° 1.1.3.d “Flota mundial por principales tipos de buques”
(Miles de toneladas DWT)

Principatigges 77 . LU 30087 200677 2007 . 2008 Perventags
S e e T ' change
I LT T : 2008/2007

04l mnkers 336156 354219 382975 4076881 6.3

37.5 369 367 265 -03

Bulkcarriers .0 o . 320584 345924 367542 391 127 64

A : - 358 S 348 333 - ase 0.3
Ore/bulldail 9 695 7817 S 814 4284 23.7
g : 11 &8 a5 o.4 -02 .
Qremull - 310889 338 107 . 361828 3B6 542 6L
A : 1347 352 347 S 348 01
General carge ships ' 92 048 56218 100934 105492 45
: 0.3 e 54 84 6.2
Containerships -~ - : D g5 111085 - 128 321 I 655 2.7
A 109 IE6 - I23 . 129 a8
Oiher types of ships 43 991 32 508 62 554 68 624 Q.7
5.5 55 %] - ol
Liguefied gas carriers CA25486 0 24726 26915 . 30013 ‘1E5
PP L. 2F. s, 26 27 8
Chermical tanikers | 8280 8519  g&33 8236 57
. o . 0g eg es = o7 . -0I
Fervies and passengerships - . SS85° .0 5649 5754: - 5048 . 3.4
T R / ¥ ST ¥ SR SEY 1. SRR O S 71/ 2
Other 12 566 13 714 21 062 24 427 16.0
13 L1 19 2.3 03

Wordd total -, . .. 895843  -939964 1042328 111777 7.2

' e e e g Y Joal - 1000 100.0

Fuente y Elaboracién: UNCTAD Publicacidn Review of Maritime Transport 2008
Edad de la flota mundial

El promedio de la fiota mercante mundial en el afio 2007 se sitia en los 11.8 afios
{promedio que ha disminuido en relacién al afio 2008), los bugues tanques con
10.1 afios, los Graneleros con 12.7 afos, los Cargueros con 17.1 afos {son los de
mayor edad promedio), los portacontenedores con 8.0 afios y todos los demas 14.7
anos. '

Los bugues tanques y los portacontenedores son los que tienen las unidades mas
jovenes, el 28.8 % y el 37.3% de su flota respectivamente, se sitda entre los 0 y 4
afios, tal como se observa en el cuadro N° 1.1.3.¢

Cuadro N° 1.1.3.e “Flota mundial por principales tipos de buques”

Country Typesofvessel 0—4 50 10-14 1519 20 © Average Average Change
grouping - - - yeals Years Years Years Yeals : age age . 200872007
A e T ands (years)  (rears)
Cover 2008°  apert L
332 13 124 0.2

Yorld total Al ships 2385 23 13%

117
Tanlers 288 276 41 187 132 10 10,0 +01
Bulk carriess 234 183 184 96 303 137 129 02
‘Genemmlemszo 120 W08 123 42 39 T 17.4 0.2
Contiinerships 373 229 194  §0 124 an 9.1 -0z
All others M5 158 98 105 MY 14.7 131 -04

Fuente y elaboracién: UNCTAD Publicacién Review of Marifime Transport 2008
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Incremento de la Flota mundial

En el afic 2007, el tonelaje por nueva construccion, ascendid a la cifra de 81.9
millones DWT incrementandose con respecto al afio 2006. Esto se debio al
crecimiento del nimero y capacidad de los buques construidos, la cifra es de
2,782 buques incrementandose con respecto al afio anterior en un 16%, de estos
le correspondié la construccian de 369 buques tanques, 315 graneleros de carga
seca, y de otros tipos tales como cargueros y portacentenedores por ia cantidad de
2,098 unidades, también estos se incrementaron, tal como se cbserva en el cuadro
N 1.1.3.f :
Cuadro N° 1.1.3.f “Construccién de bugues”

Year. o Offanders® | Dirbulkeamims® ) 0 Oihes® oo WTatal G
"~ ~No.of Alillion - Average | No.of: Million Average| No.of Mlon Average| No. of Afillion Average
o gesiels ot vessed] | vessels | dwt vessel |vessels dwt ' wissdl | vewl dwe  vessel

B = . '::'__ o size e Cogize | T s‘rze =::
5 45 8L 331 4.4 EEH] T8 A
I CAN. IO A
B9 147 43383 | A3 37010575 | 6% - 250 36316
R3S FFee 23 s ey 60 v
jaky 26 g0enr | 333 40 Tse | I3 220 38R
16 42 72 17 i I
| ®5 183 s23s | 620 - 105 5021|1067 368 34489
S N .29 i 140 o
1993 A7 116 53438 4 1kt 13T6F 1o 333 334
i a3 58 3i O

1909 oS 130 65667 | 389 B8 1384 | S5 405 A0R5T
Taroma o | e 22 i om0

2060 133 131 696881 |1202 105 8733 {1344 s WU

12 38 & 24 0 159
2061 AL A0 A0 BFTA2 11048 8 9331 |14 0 4527 30748
o IR g5 i xn o i g -
2002 el 141 62380 |13 113 10168 |13 400 318530
s 3 73 23 I
2003 - | 161 . 122 smses (126 g6 ems |1wr a2 2esm
B 22 Mo 17 ' HiA 150 C
0604 X¥& 188 1435|1242 T3 6260 | 1832 #9337 H3
I3 48 55 16 w i

2008 - 315 ;E 3T T3S |13 168 1132R 156 05 328%6
R { e 34 ' 53 AN 40 -

2006 328 w7 O28F 817|176 213 1210 | 2388 LI 29648

1 : iy 32 Ik EiY s i) .

20079 369 205 =ade 35 Ae7 7843 209 277 13183 J2VR - 819 292N

i3 3 ' 1 B2 73 34 107 153

Fuente y Elaboracién; UNCTAD Publicacién Review of Maritime Transport 2008
Control y registro de la flota mundial

Son 35 paises los que controlan el £5.35% de Ia fiota mercante mundial,
agrupando un total de 990.00 millones de DWT, de esta cifra 666.37 millones de
DWT le corresponde el abanderamiento con pabelldn exiranjero equivalente al
67.31%, porcentaje ligeramente mayor que la del afic 2008.

La cantidad de buques asciende a 32,256 de los cuales con pabellon extranjero
son 17,745 equivalente a 55.01%, porcentaje superior al del afno 2006 que
ascendi¢ a 53.47%.

- A enero del 2008, los cinco primeros paises y territorios maritimos mas importantes
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son: Gregia con el 16.81% de Ia flota mundial, Japon con el 15.58%, Alemania can
el 9.07%, China con el B.18% y Noruega con el 4.51%, cabe indicar gue este dltimo
ha desplazado a EE.UU.

A nivel de buques, Grecia cuenta con una capacidad total de 174.57 millones de
DWT v con 3,115 buques, de los cuales el 76.37 % son de pabelion exiranjero.
Japén con una capacidad total de 161.74 miliones de DWT y con 3,615 buques, de
los cuales el 79.68% es de pabellon extranjero. Alemania con una capacidad total
de 94.22 millones de DWT vy con 3,208 bugues, de los cuales el 87.44% es de
pabellon extranjero. China con una capacidad total de 84.88 miliones de DWT y
con 3,303 buques de los cuales el 42.47% es de pabeildn extranjero y Noruega con
una capacidad total de 46.87 millones de DWT y con 1,827 bugues de los cuales
el 56.65% es de pabellén extranjero.

Tendencia

El porcentaje de participacion de los pafses asiaticos en ¢l tonelaje de ia floia
mundiai se incrementaria, debido a ia proyeccion del crecimiento econdmico de
estos.

Se confinuaria con la tendencia de los Paises y territorios de abanderar la flota de
los paises con pabelidn exiranjero, ios paises y territorios &n desarrollo estan
recientemente matriculando sus buques en otros paises.

Debido a la proyeccion del crecimiento del comercio internacional se prevé un

incremento en los pedidos de nuevas unidades.

C. OFERTA Y DEMANDA TRANSPORTE MARITIMO

Prod uctividad

Los prlnC{pales indicadores de la productividad de fa fiota mundial son las
toneladas fransportadas por DWT y los miles de tonsladas-milias transportada por
DWT, al respecto en el afio 2007 estas alcanzaron 7.7 y 31.6, ambas disminuyeron
ligeramente c_:o'n respecto al afo 2006, tal como se ohserva en el cuadro N® 1.1.3.9

Cuadro N° 1.1.3.g “Carga y tonelada-milla transportada por la Flota Mundial”
(MI"OI"IES DWT/Millones Ton) '

‘19'11' World fleet Total carge Total ton-miles 'Ii:mscm.‘l_'.i.e_(i '."Tli.nﬁé'.ﬁ:.dsof_

[_mllhou divt, {11:11].110:1 tons) perfolmed (billions of . perdwt - . ‘fon-iniles -
B beﬂmmna of o _ tcm-mﬂ.es} - BT pelfmmed pe-l
R 1931) o ) e det
970 326 2565 10654 74 327
1950 £83 3T 16777 34 246
foos @8 A008 BRI 61 260 |
| 20&0 Lo -5 083 A3 Ee3 Cmg.c Az
- 006 860 7632 11447 80 328
007 1042 g 032 32032 7.7 316

Fuente y Elaboracién: UNCTAD Publicacidn Review of Maritime Transport 2008
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E! descenso marginal de la productividad medida en toneladas de carga
transportada por DWT refleja la mayor tasa de crecimiento de ia carga transportada
en comparacién con la tasa de expansion de ja flota. Y el descenso marginal de [a
preductividad medida en tonelada-milla transportada por DWT refleja que la tasa
de expansion de la flota fue mayor que la tasa de tonelada-milla.

Excedente

La diferencia entre 1a Flota mercante mundial medida en DWT y el excedente de
tonelaje nos da 1a Fiota mercante mundial en actividad que en el afic 2007 resulto
en 1,117.8 millones de DWT, debido a que el excedente total® de tonelaje de la
flota mundial en el afio 2007 calculado fue de 12.1 millones de DWT tal como se
observa en el cuadro N° 1.1.3.h. Cabe indicar que este excedente se debid a una
mayor utilizacion de los buques.

Cuadro N° 1.1._3.h “Balance de Oferta y Demanda”.

199 . 2000 2004 0 2005 12006 2007

Million dwt
World merchant fleet 6381 $US4  B9R§  UEDO 10423 11178
Surplus tonmage” - ) 637 184 62 72 101 . 1L
Activeflet® 5947 T00 8896 9328 1082 11057
Percentages

Suwplu tomage s pereentageof L LD e
world merchanefleet . . 87 23 07 87 10
Fuente y Elaboracién: UNCTAD Publicacion Rgview of Maritime Transport 2008

Propiedad de la flota

Los paises desarrollados en ei 2008 generaron el 65.9% de! trafico maritimo vy
tuvieron la propiedad del 36.2% de la flota mundial, ios paises en desarrcilo
generaron el 31.2% del trafico maritime y tuvieron la propiedad . del 61.1% de fa
fiota mundial, los Paises en transicion generaron el 2.9% dei trafico maritimo y
tuvieron la propiedad de 2.7% de la flota mundial.

_ Tendencias

Se espera que los valores de productividad alcanzados se mantengan. Se espera
gue e! excedente total de la flota mundial continué con los valores indicados debido
al incremento del comercio internacional que genera una mayor utilizacién de la
fiota.

Existe la tendencia que las naciones que generan cargas también sean
propietarios de la flota que lo transporta.

%.5e enfiende excedente de tonelaje aguél que no es explotado plenamente por diversas causas: explotacidn a
velocidad reducida, bugues desarmados, tonelaje inactive, etc.
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D. TRAFICO PORTUARIO DE CONTENEDORES

Demanda Traifico de Contenedores

Tréfico contenedores Mundial

En el afioc 2006 el trafico mundial portuario de los contenedores ascendio a la suma
de 434.30 miliones de TEUs, con un crecimiento del 11.11%, incrementandose en
43.42 millones de TEUs en relacién con el afio 2005. De acuerdo a cifras
preliminares el afio 2007 el rafico ascenderia a 485.0 miliones de TEUs, con un
crecimiento de 14.67% incrementandose en 50.6 millones de TEUs con respecto al
afio 2006. Los paises o territorios con mayor participacion del trafico mundial
portuario en el 2007 fueron: Singapur con 28.76 millones de TEUs (5.93%), Hong
Kong con 23.88 miliones de TEUs (4.92%), Reptblica de Corea con 17.01 millones
de TEUs (3.50%), Malasia con 15.12 millones de TEUs (3.11%) y Taiwan con
13.72 millones de TEUs (2.82%).

Cuadro N° 1.1.3.i “Los 20 principaies terminales de contenedores a nivel mundial”

Portpame .. . - 3008 . 1006 . L2007 Percentage .-.Pei'éeniqge }
R ' o ;- change 2006 change 2007
. . o ST k008 T 2006
Singapore _ 23102200 24702400 27832000 6.99 12.68
Shanghai ‘ 18084000 21710000 36150000 2008 2045
Hong Kong (Ching) - WE1E30 23538580 23881000 4.15 143
Shenzlen 16197173 IB468900 21088000 . 1403 14,24
Busan 0 . 11M31SL 12030000 13290000 438 1031
Rotterdam -~~~ . 0250983 ° 654508 - 1070064 . 436 I
Dubai oo 0 . 7619219 . BIBUE. 10653036 01712 . 1938
‘Kachstung T omi0s6  97MEM . 102568200 0321 4%
Hamburg 8087 543 986i545  coo0oed 957 1L
Qingdre . 6 307000 7700000 9461000 2212 2283
Ninghe 5 20300C 7068000 9360000 3571 24
CGauangzhou 4685000 §6000M Q20000 4088 3929
Las Angeles S TaBded R4698S3 BASS039 138 136
Antwerp. 6152051 701389  B1766l4 828 1649
LongBeach - - 6798I 290365 . TS 86 R &
PartKlang . - . S715855 6326204 7124000 . 1068 - 125
Tianjin 4801 00¢ 593000 7103000 2393 1838
Tanjung Pelepas 4177121 4790000 3500000 1419 15.30
New YorlNew Jersey 4791922 3192 806 3 400000 §.18 6.03
PremenBremerliaven ERERRYE! 4J28 203 4 892239 13.54 10.48
Total fop 20 186 415034 208470488 33813816 1181 13.12

Fuente y Elaboraclén: UNCTAD Publicacién Review of Maritime Transport 2008

De acuerdo con el cuadro N° 1.1.3., en el afic 2007, los cinco principales
terminales contenedores son: Singapur es el de mayor movimiento peoriuario con
97.93 millones de TEUs, siguiéndole Shanghai con 26.15 millones de TEUs, Hong
Kong con 23.881 millones de TEUs, Shenzhen con 24.09 millones de TEUs-y
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Busan con 13.27 millones de TEUs,

Tréfico contenedores Regional

De acuerdo con el cuadro N° 1.1.3.j, en el afio 2007, los principales terminales de
contenedores a nivel América Latina y el Caribe, esta el Puerto de Santos en Brasil
con 2.532 millones de TEUs, le sigue Kingston en Jamaica con 2.016 miliones de
TEUs , Colon en Panamd con 2.056 millones de TEUs, Buenos Aires en Argentina
con 1.710 millones de TEUs, Freeport en las Bahamas con 1.638 millones de
TEUs, Manzanillo en Meéxico con 1.411 millones de TEUs, Balboa en Panama con
1.833 millones de TEUs y e Callao con 1.022 millones de TEUs. '

Cuadro N° 1.1.3. “Los principales terminales de contenedores a nivel América Latina
y el Caribe” :

Conniry . . Port aghs | 2005 | 2006 2007 Average
: - ,%TDWdl ’
: R T i U R004-2007
Brazil Santoa 1882 838 2267921 2 S35480 2352900 103%8%
Fmaica Kingstea 1156034 L670800 2130408 2016792 1415%
Panarnn Colon {3JTE. Evergreeit,
Pﬂ:..sm.a an 1943 ?1’-F 2 0"14 85t 048 985 2 036 085 1899

S _ (mmdm E:ccigm) 1138503 .1 3_7001‘ 4 624077 1710805 | 1434%
Babamas . Fieepogt ° L Lase 581°:3 1321285 1.390 000 1638000 13.58%
Mexico . Manzagillo 820603 ' 872386 1249630 1411HM6 1937%
Panama Balboa 165091 664183 983 538% 1833778 S57.98%
Pern Callao FIT 840  SEFO3F 0 938110 1022248 11.99%
Venezuela ' '

(Bak. Rep at‘j Paerto Cabello Sg7 O30 46810 S44935r £51732  1163%
Brazil CF O Itagad ST 384012 . 634000 . 842510 668521 5.83%
c.asn_mm " Puerio r_umﬂ.uom - 667344 688563  7E36T2 s42 903 .8.10%
Brozit . RicGande 7 0 L 617 808 6651110 712907 BO72F5 0 0570
Colombia . . Cartagena {mcludesSPR. ST T e e

B “El Bosgue. Cmtec'ar} " 397186 549860 7113529 TB5380 26050
Alexico Verstiuz : ‘591 735 6I085% 67487 TR AT T24%
Chife San Ameonio 639 7632 F3048 673000 630 697 0.57%
Colownbkia - & PR Busisveantea 347 938 403471 622233 014 720 385.02%
Chile Valparaiso 155 353 A7F27S 0 613 8§89 543234 28.55%
Brazil Paranagua 379 068 420000 609830  SOF 261 1823%
Ecrader Guayaqnil 516557 567608 603693  58T&22 | 398%
Traguay Monrevideo 423343 . 454517 519218 SPE4ST 1211%
Houduras - Puena Cortes 466 805 - 468563 307980 533'139 5B2%%
Bragd . Riode Janeiro 3143082 326000 375570 636299 X2B6%
Mexico Alframin YT OLT 374401 342656 407625 11.13%
Venezuela .

(Bol. Rep. of)  La Guaira IS 036 260114 341846 HUSHE 0.41%
Guatermnala Santo Tontas de Casilla 3353 045 332251 333 8146 375 640 3.253%

Fuente y Elaboracién: UNGCTAD Publicacién Review of Maritime Transport 2008

Tréfico contenedores Nacional

En el afio 2007, el Per( ef tréfico de contenedores tuvo un tasa de crecimiento del
8.34%%, alcanzando la cifra de 1.177.955 TEUs, de los cuales el trafico del
.. .. . Terminal.del Callac.ascendid a 1.022.246 TEUs equivalente al 86.78% del trafico
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nacional, le sigue Paita con 109.136 TEUs equivalente al 9.3%, Salaverry con
16.955 TEUs equivalente al 1.49% e llo con 23.128 TEUs equivalente al 1.96%,
cabe mencionar que el de Iquitos su trafico es de 214 TEUs, tal como se detalla en
el cuadro N° 1.1.3.k

Del ftrafico total se observa que el de Importacion equivale al 41,33%, el de
exportacién equivale al 39,18%, el de transbordo equivale al 17,02% y ei de
cabotaje al 2.45%. E! de mayor participacidn en frasbordo es el Callao y en el de
Cabotaje es Paita, tal como se observa en el cuadro N° 1.1.3.1

Cuadro N° 1.1.3.k *Trafico de Contenedores a nivel nacional, 2007”

(TEUS)
1,177,955 486927 | 461,564 200,520 28,940 4
109,136 35,874 53,868 28 19,366
16,955 2,780 8,357 8 5,810
2,994 436 1,547 - 1,011
1,022,246 433,795 387,857 200,484 110
630 558 122 - -
23,128 10,822 9,780 - 2,522 4
2,599 2,599 - - -
214 63 33 . 118
3l - - - 3

Fuente y Elaboracién: ENAPU

Cuadro N° 1.1.3.1 “Evolucion trafico de contenedores 2000-2007"

(TEUS)
2000 1 2001 2002 2003 2004* 2005 2008 2007
460,659 | 536,402 | 578,633 | 627,302 | 609,781 993,844 | 1,087,278 | 1,177,955 8.34
208,350 | 236,03 | 248,579 | 270,618 | 304,028 | 361,103 413,541 | 486,927 17.75
908,763 | 223084 | 256,998 | 271,679 | 203,787 | 352797 404,009 | 461,564 14.22
30247 | 56,861 | 56497 | 70202 | 193,233 | 256426 241344 | 200520 | -16.92
4249 | 20384 | 18,514 | 16307 | 18088 | 23518 28,294 7 28,240 2.28
0! 50 57 45 196 645 i 0 4 +
Fuente y Elaboraci6n: ENAPU
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Tendencias

El trafico de contenedores seguira creciendoe como consecuencia del crecimiento
de la economia mundial.

E! crecimiento economico y comercial de! Perd durante el afio 2008 induce que el
volumen de mercancia de sus puertos ha incrementado el tréfico de contenedores
a niveles similares o superiores al del 2007.

"En el cuadro N° 1.4.3.m veremos las predicciones de movimiento de contenedores
de acuerdo a tres casos, un escenario de crecimiento optimista, crecimiento
moderado y un escenario de alto riesgo. De acuerdo a ios tres escenarios, el Perd

. presenta un importante crecimiento después de Chile, lo que justificaria un
incremento en la capacidad de los puertos peruanos a través del mejoramiento de
las infraestructuras portuarias para atender a esta demanda.

Cuadro N° 1.1.32.m "Proyeccién trafico de contenedores”
{Milicnes TEUS)

FRegion MM 205 2006 207 2008 209 2010 2011 a2 2013 2014 ans

Caxsa nlTB s :
Crile 1% 178 1% 216 2m 251 271 291 312 3 35 38 513
Feru 08! 008 113 136 12 15 188 18 19 218 23 251 337
Eaedor 0% 063 067 D7 OB 08 08 09 097 103 109 116 1.583
Pacific Coarrbia 048 053 0B 067 07 081 083 097 105 14 123 32 1.78
Toked 34y 30 4% 479 521 565 613 BE2 713 767 BB 88 181
Case 2niiBs

Ctile 184 178 186 216 23 245 261 277 283 311 320 348 449
FPru ngl 08 113 1% 1B 147 1588 18 18 1@ 206 217 27
=vlzvay 0% 063 067 07 07 077 08 08 088 093 0 1R 125
Padfic Colombia 048 053 08 067 Q73 Q78 084 08 095 101 107 113 141
Total 340 393 AB 479 512 547 584 62 65/ 697 738 78 99
Cxninitles _

Crile 164 178 186 218 23 245 261 2y 28 29 3 31 4
Feu 081 0% 113 128 1% 147 188 i 17 17 18 19 243
Foerkr 055 063 067 07 073 077 081 08 08 088 08 0W 114
Pecific Cdorria n4s 053 06 067 073 078 084 0& 08 08 07 101 125
Toid 349 3B 4% 470 512 547 584 604 627 65 672 BY 883

South America Pacific Seaboard Forecast Containerport

i Demand to 2020 . —Chile Case 1
—— Ghile Case 2

5 ~— —ChileCase 3
N Af’ ~——PeruCase 1
. //// —— Peru Case 2

—— — Peru Case 3

) / /// — Ecuadar Case 1

— Ecuador Case 2

i e é"; — Ecuader Case 3
—— Pacific Colombia Case 1
0 T T “9 ' — Pacific Colombia Case 2
S T I & .
N N N N —— Parific Colombla Casa 3

S S P P P

@h*@ @@@é’@m

Year

Throughput {mTEU)
w

Fuente: Qcean Shipping Consultants Ltd-2006_
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E.- OFERTA TRAFICQ DE CONTENEDORES

Flota mundial de contenedores

La flota de los bugues portacontenedores ha aumentado tanto en el nimero de
buques asi como en su capacidad en TEUs, a inicios del 2008 habia 4,276 bugues
con una capacidad total de 10.76 millones de TEUs, segun se observa en el cuadro
N° 1.1.3.n, el aumento en unidades ha sido del 4.11% y de la capacidad en TEUs
en 14.03% con respecto al inicic del afio 2007 :

Cuadro N° 1.1.3.n “Flota mundial de buques portacontenedores”

Woldotd 1987 1%7 6 107 g Growth
Soberdvesd 161 3 3 4% 9
THUepacy 1213213 3089682 8120465 9436377 10TR 17 BRI
Avernge vesse] size (5 IR0 234 7 s Al

Fuente y Elaboraclén: UNCTAD Publicacién Review of Maritime Transport 2007

Tamafo de los bugques portacontenedores

Asi mismo, el tamafio de los buques de este tipo asi como su capacidad ha
seguido aumentando, existe una clara tendencia a construir portacontenedores
mayores, tal como se observa en el Cuadre N° 1.1.3.p “Evolucion buques
portacontenedores”. A mayo de 2008 la flota contaba con 54 buques can
capacidad de 9,000 TEUs, 12 bugues con capacidades mayores de 10,000 TEUs,
de estos 8 con capacidad de 12,500 TEUs

‘Cuadro N° 1.1.3.p “Evolucién buques portacontenedores”

Beam Design Berth

TEUs LOA(M) ¢y draught (m) depth (m)
First generation: 1968 1100
Second generation: 1970 - 80 2-3,000 23 274 10.8 12
Panamax: 1980 - 90 3-4,500 204 32 122  12.8-13.0
Post-panamax: 1968-85 45000 280-305  41.1 127 135-14.0
Fifth generation: 1996-2005 6400-8000 300-347 429 140-145 148153
Currént development stage 8000-10,500 320-380  43-47 145150 153-158

/ Ultra large container carriers from 2008:
- 12500 380-400 58-60 14.5-15.0 15.3-15.8
- 14,500 380-400 58.0 15.5 16.3

Fuente: Ocean Shipping Consultants Ltd.
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El desplazamiento de estos grandes buques estaria limitado a las rutas de este-
oeste por el gran volumen que desplaza, recalando en un reducido nimero de
centros de frasbordo en ambos extremos de la ruta. Esto obligaria a que los
bugues de menor capacidad efectuaran la distribucion hacia otros destinos, incluye
los Post-panamax.

Operadores de Terminales de Contenedores

El proceso de concentracion del transporte maritimo en buques de linea en los
ltimos afios se ha traducide en una creciente capacidad de carga por los mayores
operadores de buques de linea, de acuerdo al cuadro N°® 1.1.3.q, durante el afio
2007, se observa que los diez mayores operadores de este tipo de bugues
confrolaban el 51.95% (6.57 millones de TEUs) de la capamdad de carga mundial
de contenedores.

Del mismo modo los 20 mas importantes operadores controlan el 69.53% de la
capacidad de carga mundial. Maersk Line, MSC y CMA-CGM GROUP, mantienen
su posicion de lideres, enire ellos tres controlan el 27.97% de la capacidad
mundial. Cabe mencionar la subida de tres puesios de Evergreen y el ingreso de

OOCL al grupo de los diez mayores operadores.

Cuadro N° 1.1.3.q “Principales operadqrés de portacontenedores”

Rnnl-:m, Ope: atm .:.-'_C'omltl_"g._u’teﬂ'itar'}-'_ C L Neof slﬁps in TEU c.tii):icit}' in
- ' L 2008 . 2008
1 "&hnr*k Llne Derunarl: 446 16383858
2 KSC Swritzerland 339 121121
3 CMA- CGMGmup  France Co 38 701 223
4 . Evergreen ... " Tafwan Province of Chma _ 177 620610 -
5 Hapag Lloyd Germatiy 1432 191854
6 COSCON Clina 14 426814
¢sCcL . - China .- 123 418818
§ APL Singapore 117 381804
¢ OOCL Hong Kong {China) 84 351342
i8 ¥R Japan 87 331083
Sul:amhl 1913 276867
11_ - MOL - Jopag ID“ ©325030
A 'H’mjm - Relmbhc of I&cfaa T4 . 321917
13 Kline Japan a1 293321
4 Yarg Ming Taiwan Proviges of China 83 276016
15 Zim.  Leael | : 84 243068
15 HambmgSud Germany _ - 78 196632
17 HMM Republic of Kerea 45 104330
13 PIL Siegapore 72 140133
19 WanHai _ Tﬁm*m?iowlc:e c»r C!:una_ T & 125393
0 -csﬁv-'-: Chile - 2 S48 108927
Total120 2 668 3501457
- Waild contniner cellular fleet at 1 January 2008 _ 8762 12657725
Fuente y Elaboracién: UNCTAD Publicacién Review of Maritime Transport 2008
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Las fusiones y adquisiciones son el camino rapido para que los operadores
globales puedan escalar geogréficamente y consolidar sus operaciones
répidamente orientadas hacia la efectividad y bajos costes. Las fusiones ¥
adquisiciones en los Gltimos afios nos indican una clara tendencia hacia lo que
serd el nuevo modelo de negocio de los grandes operadores giobales

De estos operadores globales, hay los que son exclusivamente cperadores de
portacontenedores a estos se les llama operadores puros, asi mismo estan los
que son operadores y son también propietarios de los bugues portaconienedores a
estos se les llama operadores integrados. Estos han incrementada sus vollimenes
de operacién y en la actualidad los operadores puros operan -mas del 40% del
mercado mundial, mientras que los integrados participan con el 32%.

Dentro de los Operadores Globales Puros tenemos a Hutchison Port Holdings '
(HPH), PSA Corporacion, Eurgate, Dubai Ports Internacional, SSA Marine, HHLA,
Dragados, Group TCB, ICTSI.

Deniro de los Operadores Globales Integrados tenemos al Grupo CMA-CGM,
Grupo Evergreen, Mediterranean Shipping Company (MSC}), P&O Nedlloyd, Yang:
Ming Line, Hyundai Merchant Marine.

Otra tendencia importante es relacionada a la operacion de los Terminales de
Contenedores, mediante la cual ia operacién de estas es realizada por operadores
globales, tal es asi que en 1991 la operacion de las Terminales de Contenedores
se caracterizaba en parte por ser controlada por el sector pablico o privado, hoy
mas del 70% de estas operaciones son realizadas por operadores giobales.

Cabe indicar, que !a diferencia de estos operadores globales en los terminales de
contenedores se encuentra en que los Operadores Globales Puros su objetivo
principal es la operacion del Terminal, ven a los terminales como centros de
utilidades e implementan sistemas comunes en toda su red para lograr una mayor
eficiencia. En cambio en los Operadores Globales Integrados su objetivo principal
es el transporte maritimo, ven a los terminales como centros de costos e integran
la Terminal con sus amplias redes de servicio.

Tendencias

ContinGia !a tendencia de incrementar el tamafio y la capacidad de los bugues
portacontenedores. ' S

i Continua la tendencia de fusiones y adquisiciones de Operadores Globales.

Existe la tendencia de que ia operacion de los Termlnaies de Contenedores sean
efectuados por los Operadores Globales.

Se observa que los Operadores Globales Integrados su participacion en ia
operacion de los Terminales de Contenedores continGan incrementandose.
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1.2 SISTEMA PORTUARIO NACIONAL

El

Sistema Portuaric Nacicnal se define como el conjunto de personas naturales o

juridicas, bienes, infraestructuras, puertos, terminales e instalaciones portuarias, sean
éstos piblicos yio privados situados en el territorio y teniendo como mision satisfacer la

demanda portuaria proporcionando

la

infraestructura,

superesifructura y equipos

requeridos para facilitar las actividades y servicios portuarios en instalaciones portuarias
eficaces, eficientes, confiabies y oportunas, para servir las necesidades del comercio

maritima.

1.2.1 Situacion del Sistema Portuario Nacional

A.- ESTRUCTURA DEL SISTEMA PORTUARIO NACIONAL

Puertos Maritimos

Entre los puertos maritimos tenemos los de uso publico y uso privado, que en su
conjunto iotalizan 45 puertos que se ubican al largo del litoral de la costa peruana
de 2,500 Km, aproximadamente, de los cuales el 35.6% son de uso plblico y son:

PUERTOS MARITIMOS
R Portuaria - |. Ublcacion Geagrafica | Tipo de Instalaclén |. - Administrador -~ - | Trafice rafavante | ..:.Uso | Condlcién -
1 Refineria Talar Ppiura Muelle PatroPeri Hidrocarburas privado Operativo
2 Multiboyas Pta Arenas Plura Punta Arenas Boyas Hidrocarburos privado QOperativo
3 T.F. Paita Faita (Piura) Terminal Portuario ENAPU Ganaral Publles Cperatlva
4 Baydvar Piura Tdueile PelroPard Hidrocarburos Piblico Qperalivo
& Juan Pable Quay Piura Tualle Juan Pable Quay Minerales Privade Cperative
& Muelle Etén Lambayegue MWue e Mupicipalidad Etén General Publico Inoperativo
7 Multlboyas Etén Lambayequa Boyas Consorcip da Terminales  |Hidracarburos Prlvado Qperativo
8 T.P.Chicama La Liberlad Muslie ENAPU General Piblico Operativo
9 T.R. Salaverry La Libertad Tarminal Portuario ENAPU General Pibllco Operaliva
10 Multiboyas Salaverry La Libertad Hoyas Consercio da Tarminales  |Hidrocarburos privado Oparative
11 Muslle Pacasmaya La Libartad Muelle Municipalidad Pacasmaya |General Publico Inaperativo
12 T.P. Chimbuate Ancash Terminal Parluario ENAFLU General Publico Operative
13 Multboyas Chimbaote Ancash Boyas Cansorcio de Terminales  [Hidrocarbures privado Operafiva
14 Muells Sidarpent Ancash Mueile SIDERFPERU Minerales privado Operatlva
15 Amarradern Qleoginosa  |Ancash Boyas Unian Oleaginosa Aceite pescado privado Operalivo
16 Amamadera PROLL Arcash jBoyas PROLL 5.A. Aceits pescado privada Operative
17 Muelle Huarmay Ancash Muelle Municipalidad Huarmey  |Harina pescada Publico Inaperative
18 Muslie Antamina Ancash Muelle Cia. Minera Antamina Minerales privado Operativo
19 T.P.Supe Lina Muelle ENAPL Genaral Piblico Operafiva
20 Multiboyas Supe Lima fAoyas Consorcio de Tarminales JHIdrocarburos privado Ogparallve
21 T.F. Huacho Lima Muglle ENAPU General Publico Operaiive
22 Multiboyas SIPESA Lima Boyas Sindicato SIPESA Aceite peseado privade Operative
23 Muslla Chancay Lima Muelle SiA General Puibllen Ingpsrative
24 Amarradare Peruvian Ol JLima Boyss Peruvian Cit Aceile pescadg privado Cparatlva
25 Muelle Carrg Azul Lima Muella SiA General Plblico Inoperativo
26 T.FP.Callac Callao Terminal Portuaric ENAPLU Ganr. E Hidroe. Pabklice Operativo
27 Multibotas Zeta Gas Callao Bayas Zata Gas Quimizas privada Oparative
28 Amarraderc Unitrade Catlan Boyas URITRADE Quimicos privado Operativo
29 Mulliboyas Quimpac Calias Boyas QUIMPAC Quimicos privado Operativo
A0 Multiboyas Sudamericana {Callao Boyas SUDAMERICANA {uimlcos privado Operativa
31 Rafinerla La Pampilia Callaa Boyas Refinaria La Pampila Hldrocarburos privado Operative
32 Multiboyas Repsal Callaa Boyas REPSOL Hidrecarburas privada Oparativo
33 Refineria Ganchan Lima Bayas PalraFer( Hidracarburos Pablica Operative
34 Muelle Conchan Lima uelle Cemantos Lima Granales privado Qperativo
25 T.P. Grral San Martin lca Terminal Portuacis ENAPU General Pdblice Qperativo
38 Multibeyas San Juan Ica Hoyas Consarelo de Terminales  JHidrocarburos Publies (con) {Operativo
37 Shougang Hierro Perd fea tuelle Shougang Hierre Ferd Minerales privady Operative
3B Muslle Alico Arequipa Muelle Sindicato SIPESA General Plblico Cparativa
39 Mulliboyas Mollendo Arequipa Boyas Consoreio de Terminales  |Genr. B Hidroe, privade Operativo
40 T.P Mataran| Areguipa Terminai Fortuario ENAPL Genr, £ Hidroc. Publice QOperativo
41 T.P. lie Moquegua Termlnal Portuaria ENAPU Genr, E Hidroc. Fiihlleo Qperatiya
42 Souihern Pend Moguegua Muelle Soulhern Pert Minerales privado Qperalivo
43 Muitiboyas lla Mequegus Boyas Consoreio de Teminales JHidrecarburas privada Operalivo
44 Enersur 5A. Mogquegua Muelle ENERSUR Minerales privada |Cparativo
45 Muelle Perg Arica [Chile) {Muelle ENAPL General Peibico Operative
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Puertos Fluviales

Con relacién a los puertos fluviales se cuenta con 11 puerios formales de los
cuales el 91% es de uso publico ubicados principalmente en los rios navegables
del Amazonas, liaya, Ucayali, Huallaga y ofros, cuya hidrografia navegable esta
conformada por més de 6,000 Km. conformados por los siguientes puertos:

PUERTOS FLEMIALES
nstalacion Portuania - | Ublcaclion Geografica |- Tipo Ee_instalar.[én 1. - Administrador -~ - Trafico relevanta -] - Uso | - “Condiclén
1 T.P. lquitos Loreto |rduelle Flotarte EMAPU Seneral Piilica Operativa
2 T.P. Yurimaguas Loreio Muelle Flolamte ENAPU General Piblico Operativo
3 Fuerio Pucallpa Ucayali Muells Flotarte LaMarinafcomodalo  |Genard Fliblico Inoperativo *
4 T.P.Maldonada Madrs de Dios Muslle, ENAPU Sanera Pablica Operativo
5 Embarcadero Requena  {Loreto Embarcadern (Gob, Reg.Lareta General Piblico Operative
& Embarcadero Mazan Loreto Embarcadera MTC General Pdbilco - |Operativo
7 Embarcadero Conlamana |Loreto Embarcadera MTC (Senera Fltdico Operalivo
B Embarcadero San Pabio  |Loreto Embarcadern MTC Seneral Pubiico Operativo
8 Embar.Cabo Pantcja Loreto Embarcadero MTEC - |Genera Pliblice Operative
10 Emb.Mario [a Costa . |Loreto Embarcadero Mario Da Costa Maneur [General Privado Operativo
11 Refineria lquitos Lorsta Embarcacero PetrPert Hidrocarburos Privado Operativa

En cuanto a los puertos lacustre, de los 6 existentes el 83.3% es de atencidn
plblica v el privado que esta a cargo de Ferrovias otorgados por concesion, tal
como se puede apreciar en el recuadro siguiente:

PUERTOS LACUSTRE
. e Instalacién Portuaria 1 Ublcacion (_ieTvgraﬁca - Tipo.de Instalacion |- Administrador .- ~Trdico relevame | -Uso | - Condicidn
1 Emb. Pacucha ApUrimac Embarcaden MTC General Pliblico  |Operafivo
2 Emb. Fune Puro Embercadero MTC Gereral Plblico  |Operativo
3 Emb. Barco Puno Embercadere - |MTC Genersal -|Fitlico | Operativo
4 Emb. Lampayuni Puro Embarcadero MTC General . |Piblicc  [Operativo
5 Emb. Salacancha Puria Embarcacero MTC Ganeral Prhlico  |Operativo
6 Muglle Puno Puro Muelle Ferrovias SA General Pitdica  |Operativo

En el afio 20086, el frafico de carga internacional a través de los puerios maritimos
ascendid a un volumen de 41.103 millones de TM, siendo su estructura la
siguiente:

» Graneles Liguidos la cifra de 13. 234 millones de TM, estos estan compuesto
por petrdlec crude y productos derivados de! petroleo en una gran proporcién y
productos quimicos, aceite de pescado y acido sulfiirico en menor proporcion.
La mayoria de estos productos su irafice son efectuados por instalaciones
portuarias de uso privado, salvo algunés excepciones en algunos productos
quimicos e industriales que son efectuadas por instalaciones portuarias
estatales de uso publico, tales como los Terminales Portuarios del Callao,
Paita, Chimbote, General de San Martin, llo y Matarani. '

«  Graneles Solidos la cifra de 17.386 miliones de TM, estos estan compuesto por
minerales en su gran mayorfa y en menor proporcion productos agricolas y
harina de pescado. En relacién a los minerales en su gran mayorfa son las
propias empresas que efectian el tréfico de estas por sus propias instalaciones
portuarias (Shougang Hierro Perl, Cementos Lima, Southern Perd vy
SiderPeril).. Salvo lo que se efectian a través del muelle de minerales del
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Puerto del Caliao. Con respecto a los producios agricolas y harina de pescado
si son efectuados en su mayoria por las instalaciones portuarias estatales de
uso plblico, tales como los Terminales Portuarios del Cailao, Paita, Chimbote,
Salaverry, General de San Martin, ilo y Matarani.

«  Mercancia General la cifra de 10.483 miliones de TM, que incluye el trafico de
contenedores, son atendidos por instalaciones portuarias estatales de uso
plblico, tales como los Terminales Portuarios del Callao, Paita, Chimbote,
Salaverry, General de San Martin, llo y Matarani.

B.- DIAGNOSTICO DEL SISTEMA PORTUARIO NACIONAL

Segun el Plan Nacional de Desarrollo Portuario la situacidn del sistema poriuario,
presenta las siguientes problematicas:

Deterioro por Antigiiedad

= La mayoria de las instalaciones de atrague (muelles) tienen mas de 65 afios v
algunas como el muelie 5 del Terminal Portuario del Callao, airededor de 40
afios. En general la mayoria de tas instalaciones portuarias estan en los
{imites de vida util de un puerto {50 a 80 afos).

= Los terremotos que son fendmenos naturales en nuestro territorio han afectado
muchos muelles, los mismos que en su mayoria no han sido rehabilitados
aunado ia faita de mantenimiento como una actividad permanente y periédica,
lo que hace que ¢l deteriorc sea exponencial, haciendo que algunos puertos
hallan sido declarades inoperativos., :

Falia de Mantenimien.to

» La falta de mantenimiento oportuno de los puertos nacicnales deviene en un
deterioro de avanzada donde todas las cubiertas de concreto (Plataformas) y
las fundaciones estan dafiadas por accién de la corrosién del medio ambiente,
al uso por el manipuleo de equipos, que afectan incluso tos pllotes.

= Jas obras de abrigp con que cuentan algunos puertos se encuentran
comprometidas, afectando el area de maniobras.

Limitaciones Fisicas

=  Teniendo en cuenta la evolucion de! disefio de las naves que transitan a nivel
“mundial, los mueiles en general presentan limitaciones de longitud de los
amarraderos para naves de eslora mayor & 200 m.

= £l ancho actual de la bocana de entrada asi como del canal de entrada de
algunas instalacicnes portuarias limitan el transito de aperacicnes de naves en
doble sentido y en forma simultanea.

= La mayoria de Terminales Portuarios ne cuentan con una profundidad de
calado adecuada para atender naves de mayor tamafo, aspecto que afecta la
futura competitividad.

= Falta de espacio para el almacenamiento de contenedores.

AUTORIDAD PORTUARIA NAGIONAL Capitulo 1 29 de 33



CAPITULO 1 “PLANTEAMIENTO ESTRATEGICO”

PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO SAN JUAN DE MARCONA

Obsolescencia de las instalacidnes portuarias

» Teniendo en cuenta que las instalaciones porfuarias existentes han sido
construidas entre las décadas de 1940 — 1860, las mismas que fueron
disefiadas para el mangjo de carga general o a granel para naves de 15,000
DWT, las caracteristicas de profundidad, sistemas de amarraderos y ofros,
corresponden a las naves que entonces acoderaban, hace ya mas de 30 afos
la modernizacidn y construccion de naves mayores han cobrado mayor auge y
sobre todo en la especializacion de naves para transporiar contenedores y aln
nuestros terminales portuarios estan a la espera de una modernizacion.

= No solamente los Terminales Portuarios nacionales se encuentran en ia etapa
de obsolescencia sinc  también algunos puertos privados, situacion que deriva
en ambos casos en la seguridad de la nave en puertos no acondicionados.

1.2.2 Concepcion Estratégica

La antigiiedad y la obsclescencia de la infraestruciura y equipamiento poriuario
constituyen razones de la ineficiencia operativa de las instalaciones porfuarias de
uso publico, lo que sumado a la falta de fondos publicos para inversidn en mejoras
y modernizacion de las instalaciones, ha retrasado la modernizacion del Sistema
Portuaric Nacional (SPN) por lo menos en veinte afios, salvo algunas instalacicnes
de uso que privado que fueron construidas para movilizar los traficos generados
por proyectos mineros. Muy pocas inversiones han sido realizadas en el sector
portuario desde los afios ochenta y gran parte de la infraestructura poriuaria
existente esta en el limite de su vida atil.

Con el fin de mejorar esta situacion la Ley del Sistema Portuario Nacional
considera los siguientes lineamientos fundamentales como Politica Portuaria las
cuales son:

» Fomenic y planeamiento de la competitividad de los servicios poriuarios v la
promocion del comercio institucional, regional & internacional.

= Integracién de los puerios al sistema de transporte nacional y a la cadena
logistica internacional.

= Promocion de la competitividad internacional a los usuarios y beneficiarios del
sistema portuario nacionail.

« Fomento deif cabotaje y Ia intermodalidad de carga y pasajeros.

»  Promocion de la inversion privada en el Sistema Portuaric Nacional, buscando
la leal competencia y libre concurrencia de los servicios que se prestan en los
terminales portuarios. '

« |dentificacion de las zonas de actividades logisticas con potencial desarrollo.

»  Promocion, conformacion y fortalecimiento de (as Autoridades Regionales para
el funcionamiento descentratizado y desconcentracidn del sistema portuario.

= Promocidn de la modernizacién de los puertos nacionales, asi como de su
preservacion de la infraestructura y equipos.

= Promover la renovacién tecnolégica en el Sistema Portuario Nacional.

= Promocién de. la capacitacion y profesionalizacion de los trabajadores
portuarios.
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» Promocion y monitoreo de los sistemas de calidad total en la gestidn portuaria.
» Desarrolio portuario en armonia y cuidado al medio ambiente.

Teniendo en consideracion lo manifestado y la transformacién def mundo naviero
sobre fodo la tendencia creciente del trafico de contenedores, la estrategia
portuaria indicada en el Plan Nacional de Desarrollo Portuario, esta concebida para
resolver los problemas actuales y proponer el desarrollo que permita satisfacer los
requerimientos de infraestructura y equipamiento portuario, su modernizacion asf
como su crecimiento.

El planteamiento estratégico portuario orientado como necesidad de desarrollo de
la infraestructura y equipamiente portuario, siguiendo o dispuesto en ta Politica
Portuaria, estd basado en las siguientes lineas estratégicas generales:

1. Consolldar el Marco institucional.

5 Fomentar el Desarrolio y Modernizacion de las Instalaciones, Infraestructuras y
Equipamiento Portuario.

3. Promover la Mejora de la Calidad de las Actividades y Servicios Poriuarios.

4. Impulsar las Actividades de Valor Afiadido.

5. Promover la Integracién.

En base a estos lineamientos, el PNDP ha planteado los siguientes objetivos a un
horizonte de treinta afos (2005-2035):

A corto plazo {2005-2006)

* inicio de los procesos de participacion de la inversion privada en puertos.

= Mejora de las actuales instalaciones poriuarias de uso publico.

= Equipamiento moderno para las operaciones de carga y descarga.

«  Ordenamiento moderado de los traficos portuarios, priorizando el trafico de
contenedores.

= Expansién y mejora de las areas de almacenamiento.

« Mejora en los sistemas de informacion para |2 comunidad portuaria.

* Mejora de la accesibilidad terrestre y maritima de 10s puertos.

* Integracion.o mejoramiento de la relacién ciudad-puerto.

= Desarrolio del Proyecto “Terminal de Contenedores Lado Suren el TPC.

»  Reforzamiento de los muelies existentes para posibilitar la operacion de gruas
de muelle. '

A mediano plazo (2007-2012):

= Modernizacion v desarrollc de instalaciones poriuarias para el frafico de
contenedores y graneles solidos (para naves tipo Panamax).

= |dentificacion de areas apropiadas para el desarrollo de puertos (naves tipo

. post-Panamax). :

»  Crecimiento de la mfraestructura portuaria moderna y eficiente en funcion a la
prevision del trafico.
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= Profundizacién de las medidas para mejorar la accesiilidad terrestre y
maritima de los puertos.
= Determinacion y desarrolio de zonas de actividades logisticas (ZAL).

A largo plazo (2013-2035):

= Nuevas instalaciones portuarias modernas y eficientes para naves tipo
Panamax en la costa norte y sur del pais.

= Nuevas instalacicnes portuarias modernas y eficientes para naves tipo post-
Panamax en la costa centro del pais.

« Nuevas instalaciones portuarias modernas y eficientes para el trafico de
minerales en la zona centro del pais.

= Nuevas instalaciones portuarias modernas y eficientes para el trafico de
productos pesqueros (terminales especializados pesqueros) en la costa norte y
sur del pais.

» - Desarrollo de instalaciones nautico-deportivas modernas y eficientes.

= Desarollo de instalaciones portuarias para cruceros.

1.3 TERMINAL PORTUARIO SAN JUAN DE MARCONA
4.3.1 Ubicacion del Terminal

En la bahla de San Juan situada en el distrito de Marcona, a 526 Km al Sur de
Lima a! Nor-Oeste de la Provincia de Nazca en el Departamento de ica, tal como
se observa en la figura N° 1.3.1.a se encuentra el Muelle de Acari y el Muelle San
Juan. Estos muelles en la actualidad se encuentran inoperativos por deterioro y
obsolescencia. ' '

Grafico N° 1.3.1.a “Ubicacién Bahia San Juan”.
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Esta situacion origina no contar con capacidad portuaria para atender el potencial
economico de la Region, en especial el minero.

1.3.2 Concepcion Estratégica

En vista de esta situacion, los objetivos, metas y actividades estratégicas en un
horizante de treinta afios planteados en el PNDP enmarcadas en la linea
estratégica “Fomentar el Desarrolle y Modemizacion de las Instalaciones,
Infraestructuras y Equipamiento Porfuario’, indica que por las condiciones de esta
Bahia, el Puerto de San Juan de Marcona puede atender naves de tercera
generacion (Panamax), cuyas condiciones de mar (oleaje no mayor @ 2 m en
promedio) y buenas profundidades marinas (20 m) facilitaria el desarrollo portuario
de un infraestructura moderna especializada en minerales y que dependiendo de
la demanda desarrollar un Termina! especializado en graneles solidos y liquidos,
asi como un Terminal especializado en Contenedores. :
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2.

21

METODOLOGIA

De acuerdo a la Ley del Sistema Portuaric Nacional en su articule 4, indica que ef Plan
Nacional de Desarrollo Portuario (PNDP) es elaborado por la Autoridad Portuaria
Nacional (APN) con base a Planes Maestros de cada Puerto y a los planes regionales de
desarrollo portuario.

El Terminal Portuario de San Juan de Marcona no cuenta con un Plan Maestro por lo que
se requiere su elaboracion, considerando los cambios ocurridos en la presente decada
en el Comercio Internacional, en el transporte maritimo y portuaric, asi como en el
crecimiento econdmico de la zona sur de nuestro pais.

El presente capitulo desarrollara ef concepto del Pian, como se ha desarrollado y los
objetivos que se desean alcanzar.

CONCEPTO DEL PLAN MAESTRO

E! regiamento de la Ley del Sistema Portuaric Nacional en su arficulo 12 define a los
Planes Maestros como los instrumentos donde se delimitan las areas acuaticas y
terrestres comprometidas en el desarrollo del Puerto o Terminal Portuario de titularidad
publica o privada y las futuras que seran requeridas.

En el indicado regiamento indica que los Planes Maestros deben contener:

»  Un plan territorial donde se especifigue el uso actual y futurc de las areas acuaticas y
terrestres del puerto yfo terminales portuarios.

«  La informacién y/o documentacion respecto al movimiente estimado de carga y
perspectiva de atencién de las naves.

Sin embargo, se considera que el contenido debe ampliarse de forma tal que sea una
guia coherente e integral que permita implementar {a concepcién estratégica del Sistema
Portuario Nacional asi como del Terminal Portuario, incidiendo en el desarrollo de
Infraestructura y equipamiento, es decir que responda a una planificacién estratégica del
sistema de comercio nacional

Es en sentido que se ha incluido la concepcion estratégica de! Terminal, su capacidad
actual, su area de influencia, la carga y sus tendencias, la relacién entre su capacidad y

. demanda, esto nos permitira determinar las necesidades de infraestruciura y

squipamiento, conteniendo asimismo de un plan de mitigacion ambiental.

Del mismo modo el concepto es que los Planes Maestros deben ser lo mas flexibles
posibles a fin de puedan adecuarse rapidamente a los cambios en [a demanda debido a
la variabilidad en el entorno tanto externo comao interno en los cuales se encuentran ios
Puerios o terminales portuarios. Es por esta razén que su implementacion debe regirse
por los eventos que se lleven a cabo en el mercado, en el transporte maritimo y en los
crecimientos de sus competidores, que por fechas programadas.
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2.2

2.3

Este Plan Maestro hace propuestas especificas de desarrollo portuario incidiendo en las
infraestructuras y equipamiento, indicando las inversiones a realizarse en un horizonte de
Planificacién, de corto (1 a 3 afos), mediano (4 a 12 afios) y largo { 13 a 30afio) plazo.

El desarrollo portuario propueste esta en funcion a ja demanda potencial analizada y a la
capacidad actual del Terminal. La demanda ha sido concebida en tres escenarios de
mercado, desde una demanda optimista, pasando por una moderada hasta una
pesimista, con el fin de que las inversiones gue se efectden estén en funcién de estas y
que garanticen la continuidad, disponibilidad y sostenibilidad del Terminal en el largo
plazo.

ORGANIZACION Y CONTENIDO DEL PLAN MAESTRO

1 a estructura del Plan Maestro da inicio con el capitulo 1 que describe el Planteamiento
Estratégico del Terminal Portuario de San Juan de Marcona, indicando su rol estratégico
dentro del Sistema. Portuario Nacional y el entorno mundial. En este capitulo 2 se
describe los obietivos y enfoque del Plan Maestro. E! capitulo 3 presenta una revision
general del Terminal desde una perspectiva de ingenieria portuaria, efectuando una
descripcion de la infraestructura y equipamiento del Terminal, como analizando su
capacidad y la condiciones de las instalaciones. El capitulo 4 identifica el area de
influencia del Terminal de los territorios que demandarian sus servicios considerando
sus interconexiones tanto actuales como futuras, en el caso de la carretera Bioceanica —
IRSA Eje Amazonas Sur tramo comprendido entre Puerto San Juan y Urcos,
describiendo las actividades productivas actuales y potenciales. Luego efectia un
andlisis de estas cargas y sus proyecciones. Ei capitulo § describe las infraestructuras ¥
equipamiento necesario para el desarrollo portuario del Terminal en el corto, mediano y
large plazo, con el fin de aprovechar la demanda. El capitulo 6 describe los pasivos
ambientales identificados asi como se efectlia una evaluacion de los impactos socio
ambientales potenciales asociados a las actividades a efectuarse en el desarrolio
portuario del Terminal. Finalmente el capitulo 7 describe los costos de inversién que se
requieren.

OBJETIVOS DEL PLAN MAESTRO

Las propuestas contenidas en el Plan Maestro se enfocan a gue el Termina!l Portuario
logre los siguientes objetivos en el horizonte de planificacion:

» Dotarlo de capacidad de infraestructura y equipamiento que le permita mejorar su
eficiencia y rentabilidad.

»  Permitir 2 las actividades productivas que se encuentre en su area de influencia
crecer que permitira mejorar las condiciones socio economicas de la zona.

»  Ubicar al Terminal estratégicamente como un Terminal Especializado en minerales y
que en funcién a la demanda se desarrolle como un Terminal especializado de
Graneles y en un Terminal especializado en el trafico de Contenedores.
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3. CAPACIDAD ACTUAL

Ej proposito de éste capitulo es presentar una revision del estado general de la bahia de
San Juan de Marcona en relacion a las facilidades portuarias existentes. Esto comprende
una descripcion de ia infraestructura existente de! puerto de San Juan de Marcona y
una evaluacion de la capacidad y condicion estructural de las instalaciones esenciales.

3.1 UBICACION

En la bahia de San Juan situada en el distrito de Marcona, a 526 Km., al Sur de Lima al
Nor-Oeste de la Provincia de Nazca en ¢! Departamento de lca en las coordenadas
Latitud Sur: 15° 21’ y Longitud Oeste: 75° 09', se encuentran los Muelles de Acari y de
San Juan tal como se observa en el grafico N° 3.1.a.

Grafico N° 3.1.a “Bahia de San Juan”.
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3.2 INFRAESTRUCTURAY EQUIPAMIENTO PORTUARIO EXISTENTE
Muelie de Acari

Esta instalacién portuaria se encuentra comprendida dentro de la zona de Reserva Naval
y peftenece a la Marina de Guerra del Per(,

El muelle de 1a Marina, fue construido por la empresa Marcona Mining Co. En el ano
1852, por intermedic de la firma UTA Construccion Company, con la finalidad de exportar
minerales {1953 - 1965). Fue '
construido sobre pilotes de acerc y
tablero de concreto con un relleno
de roca para su acceso. lLas
dimensiones de este muelle son las

" siguientes: ancho de 8 m y una
longitud de 520 m. ademas con una
elevacion desde el espejo de agua
hasta el mueile de 4.20 m.

A partir de 1965, esta instalacion
portuaria  sirvid para  atender
operaciones de carga general y
suministros de combustibles.

En la actualidad & muelile se encuentra inoperativo, deteriorado y no se le da
mantenimiento, ello debido a que el terremoto ocurrido en 1996 destruyd parte del
cabezo.

Los pilotes metalicos se encuentran corroldos y mutiladas, en algunos sectores. Algunos
porticos conformados por pilotes y vigas de concreto armado, se encueniran
deteriorados. ' '

lLa losa del muelle, por los
asentamientos diferenciales
ocurridos en los pilotes, tiene
diferente nivel ademas del deterioro
en si de la losa, presentando
rajaduras y desprendimiento de
concreto dejando al descubierto el
acero, el mismo que por el paso det
tiempo y condiciones marinas se
encuentra oxidado.

El sistema de defensas, no sirve en
su totalidad.
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Muelle de San Juan

El muelie San Juan fue consiruido también para uso de transporte de minerales, pero
luego se dejo de utilizar y paso a ser de uso de la Marina de Guerra del Perd, pero al no
recibir un adecuado mantenimiento colapso y ahora solamente se pueden apreciar
algunos de los pilotes sobre los que fue construido, tal como se aprecia en la foto
siguiente:

3.3 CONDICION ACCESO MARITIMOS, TERRESTRES Y AEREO

Las vias de acceso a la Bahia se detallan a continuacién:

a. Maritima

Las distancias que segln ia Tabla de Distancias 1 del Plan Nacional de Desarrolio
Portuario se definen desde el Puerto de San Juan a otros puertos y caletas, son las que
se detallan en el cuadro N° 3.3.a.
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Cuadro N° 3.3.a

Distancia del puerto de San Juan a otros puertos
(Millas nautica)

Puerto Balboa (Panama) 1658
Puerto Guayaquil (Ecuador) 1026
Caleta La Cruz 878
Puerto Zorritos 835
Caleta Mancora 796
1 Caleta Los Organos 791
Caleta Cabeo Blanco 783
Puerto Talara 763
Puerto Paita 735
Pueric Baydvar 689
Puerto Eten 583
Puerto Malabrigo 538
Puerio Salaverry 483
Puerto Chimbote 435
Bahia Samanco 425
Bahia Casma 412
Puerto Huarmey 371
Puerto Supe 323
Puerto Huacho 307
Puerto Chancay 266
Bahia de Ancén 261
Puerto Callag 249
| Ensenada de Chorrillos 225
Bahia Pucusana 207
Puerto Cerro Azul 171
Puerto General San Martin : 147
Bahia Independencia 92
Puerto San Nicolas 9
Caleta Lomas 25
Bahia Chala 64
Caleta Atico 94
Caleta La Planchada 133
Puerto Matarani 204
Puerto lio 260
Puertc Arica {Chile) 344
Puerto Valparaise (Chile) 1107

Fuente y elaboracidn: Plan Nacional de Desarrollo Portuario

b. Terrestre -

Las distancias que segln la Tabla de Distancias 2 del Plan Nacional de Desarrollo
Portuario se definen desde el Puerto de San Juan a algunas ciudades, puertos y caletas,
son las que se detallan en el cuadro N° 3.3.b.
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Cuadro N°33.b

Distancia del puerto de San Juan a ciudades y a otros puertos
(Kildmetros)

Ciudad de Tumbes 1,791
Caleta La Cruz 1,771
Puerto Zorritos 1,761
Caleta Mancora 1,685
Caleta Los Organos 1,679
Caleta Cabo Blance 1,857
Puerto Talara ' 1,624
Ciudad de Sullana 1,540 .
Ciudad de Piura 1,497
Puerto Paita 1,547
Puerto Baydvar 1,452
Ciudad de Chiclayo 1,297
Puerto Eten 1,290
Ciudad de Cajamarca - 1,383
Puerto Malabrigo 1,148
Ciudad de Tryjifio 1,087
Puertc Salaverry ' 1,073
Puerto Chimbote . 948
Bahia Samanco . . 917
Ciudad de Huaraz 930
Bahia Casma 806
Puerto Huarmey 816
Puerio Supe 705
Puerio Huacho 670
Puertoc Chancay 603
Bahia de Ancon 573
Ciudad de Lima 521
Puerto Callac ’ 526
Ensenada de Chorrilios 511
Ciudad de Cearro de Pasco 821
Ciudad de Huénuco ' 926
Ciudad de Huancayo 655
Ciudad de Huancavelica 560
Bahia Pucusana 460
Puerto Cerro Azul 390
Ciudad de Ayacucho 638
Ciudad de Pisco 295
Puerto General San Martin . 307
Ciudad de lca 221
Bahia Independencia 271
Ciudad de Nazca 7i
Puerto San Nicolas g
Caleta Lomas - . 45
Bahia Chala 122
Caleta Alico 212
Caleta La Planchada 285
Ciudad de Arequipa 545
Puerto Matarani - 548
Ciudad de Punc B42
Ciudad de Desaguadero 936
Ciudad de Mogquegua 655
Puerto llo 737
Ciudad de Tacna 764

Fuente y elaboracién: Plan Nacional de Desarrollo Portuario
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3.4

Mapa vial ~ Bahia de San Juan
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Fuente y elaboracion: MTC

¢. Aéreo

Actualmente existe un aeropuerto para naves ligeras en la ciudad de Nazca desde donde
hay vuelos comerciales a Lima, asi como en la cludad de San Juan existe un aeropuerto
de la Marina de Guerra; no hay vuelos comerciales.

CONDICIONES AMBIENTALES-

El terminal portuario de San Juan de Marcona esta ubicada en uno de los jugares méas
calmados de la costa peruana. Su ubicacion en la bahia de San Juan lo protege de las
corrientes que provienen del sur, mientras que las colinas del este o protegen de los
vientos del este, las condiciones de la bahia son las siguientes.

A.1 Hidrografia

E! Relieve de los fondos submarinos de la bahia es bastante regular, de aguas profundas
y libres de estorbos. El veril de los 20 m. corre paralelo a la configuracion de la costa,
apartandose aproximadamente % de milla. '

La bahia ofrece un drea espaciosa para facilitar las maniobras de fondeo de las naves
gue arriben a puerto. La zona de fondeo recomendable es entre los veriles de 20 y 55 m.
sobre fondos de fango y arena.

A.2 Temperatura

La temperatura del aire madia mensual es como sigue: enero 23.7° C; febrero 24,2° C;
marzo 24° C; abril 22. B° C; mayo 20.7° C; junio 18,4° C; julio 17,2° G; agosto 16,9° C
septiembre 17,5° C; octubre 18,8° C; noviembre 20,3° C; y diciembre 22,1°C
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La temperatura superficial del mar media mensuai es como sigue: enerc 16° C; febrero
16,6° C; marzo 16,6° C; abrit 15,7° C; mayo 15,2° G; junio 14,7° C; julio 14,3° C; agosto
14° C; saptiembre 14° C; octubre 14,2° C; noviembre 14,4° C; y diciembre 149°C

A.3 Lluvia

La precipitacién media mensual fue 00 mm, durante todo el aho.

A.4. Vientos

Se dispone de informacion registrada mediante una estacion meteoroidgica instalada en
el cabezo del Muelle de Acari, la misma gue incluye un anemémetro.

El viento prevaleciente media mensual es como sigue. enero del Sureste con una
intensidad de 5.8 nudos; febrero dal Sur con una infensidad de 13 nudos, marzo de!
Sureste con una intensidad de 4.5 nudos; abril de! Sureste con una intensidad de 5.2
nudos; mayo del Sureste con una intensidad de 7.9 nudos; junic de! Sur con una
intensidad de 12.3 nudos; julio del Sur con una intensidad de 11.2 nudos; agosto del
Suraste con una intensidad de 5.8 nudos; septiembre del Sur con una intensidad de 13.1
nudos; octubre de! Sur con una intensidad de 13.5 nudos; noviembre del Sur con una
mtensudad de 12 nudos: diciembre del Sur con una intensidad de 12.1 nudos.

A4, Oleaje

En la costa Peruana, el factor fundamental para los disefos de estructuras marinas son
las olas generadas por el viento.

En la zona de la bahia de San Juan, debido a la disposicién de la topografia y la
direccion prevaleciente de los vientos 8 y SE, las olas tipo SEA (olas causadas por
vientos locales), tienen poco desarrollo al llegar a la zona del futuro desarrolle de
infraesfructura acuatica portuaria.' En ofras palabras, el Fetch o zona de generacién de
oleaje por accién del viento es de pequefia mégnitud en la zonha costera de la bahla de
San Juan.

La zona de generacion de ja olas SWELL (alas que han salido del campo del viento) que
llegan a ia costa Peruana, esta frente a la costa de Chile donde existe un sistema de
fuertes vientos que actlan duranie todo el afo, esta zona de generacion se encuentra
en época de invierno (Julio) mas cerca a nuestras costas que en la época de verano
{Enero).

Estas olas SWELL que inciden sobre la costa peruana, son las dominantes, de mayor
periodo y altura registrados, constituyéndose en el parametro principal para el disefio de
las diversas infraestructuras portuarias.

Existe informacién disponible sobre ia ocurrencia de direcciones y alturas en aguas
profundas en la zona, organizada y editada por la Oficina hidrografica Naval de los
Estados Unidos, la misma que se ha procesado y editado mostrandose a continuacion.

En lo que respecta a las direcciones de incidencia del oleaje y sus frecuencias de
acurrencia, la de mayar frecuencia es de direccion Sur (218 dias) y e 5|gue la de Sur
Oeste (92 dias), tal como se observa en el cuadro N° 3.4.c.
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Cuadro N° 3.4.c
Ocurrencia de olas por direccién y periodos

Frecuencia de ocurrencia de olas por direcciones y periodos, en dias
. Enero Abril Julio Octubre Totales en
Dlrec;c:ilésn de Febrero Mayo Agosto Noviembre dias
Marzo Junio Setiembre Diciembre
8] 0 0 1.84 0.92 2.76
SO 18.9 27.3 23.82 22.08 0922
S 59.4 52.78 50.6 55.2 217.98
SE. : 11.7 9.1 15.64 13.8 50.24
E 0 _ 1.82 0 0 1.82
totales a0 91 92 92 365

Fuente y elaboracidn: "Estudio de Prefactibilidad parala construccién del T.P. San Juan de Marcona

En lo que respecta a las altura de las olas, el 55% se encuenira entre 0,3 a 1,0 m de
altura, el 43% se encuentra entre 1,8 a 3,7 m de altura y &l 2% son mayocres de 3,7 m, tal
como se observa en el Guadro N° 3.4.d

Cuadro N° 3.4.d
Ocurrencia de alturas de oleajeen %

Ocurrencia de alturas de oleaje en %
Alturas en Enerc Abril Julio Octubre
(m) Febrero Mayo Agosto Noviembre
Marzo Junio Setiembre Diciembre
0.3 a 1.0 62 55 45 59
1.8 a 37 38 42 52 _ 40
> 3.7 0 3 3 1
totales 100 100 100 100

Fuente y elaboracién: “Estudlo de Prefactibllidad para la construccién det T.P. San Juan de Marcona

| A.5. Mareas

Mediante estacién mareografica instalada por 2 DHNM, se han determinado todos los
parametros asociados a las mareas. Las mareas son de tipo semidiurnas, con amplitudes
promedic del orden de los 0.55 m.; las de sicigias alcanzan valores promedio del orden
de los 0.73 m. El establecimiento de puerto es de 8h 03m.

A6, Corrientes

Las corrientes marinas en la zona de fondeo alcanzan valores de 0,4 a 0,6 nudos y sus
afectos se hacen sentir con deriva hacia el Noreste. En la zona de mar los efectos son
mayores alcanzando valores de 0,8 a 1,1 nudos con deriva hacia el Norte
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4. DEMANDA ACTUAL Y POTENCIAL

41 AREA DE INFLUENCIA

4.1.1 Determinacién del Area de Influencia

Se define como area de influencia del proyecto a la zona en la cual se concentrara los
flujos de cargas actuales y potenciales que podrian utilizar el nuevo Terminal de San
Juan de Marcona. Debe precisarse que al no existir actualmente Terminal en la zong, el
proyecto justamente buscara motivar o generar un comportamienio exportador o
importador de algunos agentes que se encuentran concentrados en su mayoria en lo
que se conoce el area de influencia de! proyecto, Hinderland. Esie proceso de
determinacién del area de influencia toma en cuenta la idea de identificar areas de
influencias en el ambito de ubicacién de Ias alternativas portuarias que existen en la
Autoridad Portuaria Regional del Sur. Para ello, a diferencia de ofros analisis, se han
considerado conveniente utilizar criterios de distancias lineales que toman en
consideracién fas vias existentes, las facilidades y/o resistencias al desplazamiento del
territorio.

La venigja de la propuesta metodologica' es que permitird identificar el area de
infiuencia de los principales puertos estudiados en el Ambito de la Autoridad Portuaria
Regional del Sur. Para ellc pasemos antes a identificar las variables de interés y
posteriormente a la aplicacion practica.

a. Identificacién de variables y su aplicacion

Las variables para la delimitacién del drea de influencia son los siguientes: (i) Puntos de

Comercio Exterior; (ii) Tipo de Carga y Puerto Requerido, (iii) Los fiujos de transporte;
" (iv) Accesibilidad vial; (v) Delimitacion. Politica Administrativa; (vi) Fisiografia y- (vii)

Hidrologia. '

A continuacion procederemos a definir y su aplicacion cada una de las variables:

2.1 Puntos de comercio exterior

Hace referencia a los principales puertos identificados en el Ambite de la Autoridad
Portuaria, estos puertos son la salida y entrada natural de la carga de exportacion por
via Maritima. Debe precisarse que estos deben tener facilidades para movilizar la carga
de Minerales y Contenedores y/o tienen facilidades para el acoderamiento de naves de
gran calado, objeto del presente analisis.

En este sentido solo se analizan los puertos considerados importantes y los proyectados,
esto es San Martin, Shougang — San Juan, Atico, Matarani e llo. Los mismos que se
presentan en el grafico N® 4.1.1.a:

! Propuesta per el Consorcie San Juan en el Estudio de Prefactibilidad para la Construccin del Terminal Poriuario de
San Juan
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Grafico N° 4.1.1.a “La Infraestructura Portuaria en el Ambito de la Autoridad Portuaria
Regional del Sur”
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Fuente: Plan Nacional de Desarrollo Portuario

a.2 Tipo de carga v puerto requerido

Hace referencia a la carga que tiene como finalidad el comercio exterior, la misma que
condiciona un tipo especial de puerto. Para el presente caso se hace referencia a la
carga de Minerales a Granel y la de Contenedores, cada una requiere un fipo
especializado de terminal

El estudio a nivel de perfii e investigaciones hasta ahora desarrolladas indican que la
carga importante para el nusvo. Terminal son los minerales y probablemente
contenedores, en este sentido los puerios deben tener las facilidades para la atencion de
la cafga indicada. Seglin lo planteado, los puertos seleccionados tienen las facilidades
(ya sea por la infraestructura existente o por sus condiciones naturales) para la atencidn
de este tipo de carga y/o naves,

Por el lade de los Minerales, la demanda esta mas relacionada a ia ubicacion de los
principales proyectos mineros que se encuentran en el marco de la competencia
territorial de la Autoridad Portuaria Regional del Sur.

Del analisis efectuado los proyectos mineros mas importantes y que son de interés
regionai son los siguientes: Shougang, Marcobre, Hierro Esponja, las Bambas y los
Chankas, cuya ubicacion se indica en el gréfico N° 4.1.1.b
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Grafico N° 4.1.1.b *“Proyectos Mineros en el Ambito de la Autoridad Portuaria
Regional del Sur”
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Fuente: Plan Nacional de Desarrollo Portuario

Por el lado del comercio exterior de contenedares, el andlisis de la ventaja competitiva
de cada puerto revela que existe infraestructura portuaria tanto en el norte y sur del
ambito de los 10 departamentos indicados.

a.3 Los flujos de transporte -

Corresponde al proceso natural de transito (origen — destino). Esta variable fue abordada
considerando la encuesta origen destino que desarrcllo el Ministerio de Transporte el
2008, la idea es observar las interreiaciones de los flujos a nivel de los 10 departamentos
de la regién, asi como sus interrelaciones con el exterior. Este andlisis se realiza tanto
para los flujos de personas como los de carga.

A nivel del flujo de persona, se indica que las relaciones interdepariamentales estan

marcadas en 2 bloques. El primero es un bloque mas consolidade conformado por los

departamento de Arequipa, Mogquegua, Tacna, Puno y Cuzcg, ¥ en menor medida Madre
de Dios, esto se manifiesta en los significativos flujos de trafico identificados en el primer

lado de la matriz. En total el IMD de este primer grupo llega a sumar 1988% vehiculos.

Las relaciones con ei exterior son mas significativas en este primer grupe de

departamentos.

El segundo bloque conformado por los departamentos de Huancavelica, ica. Apurimac y
Ayacucho tienen trafico poco consolidado entre ellos, esto es un IMD de 1278 vehiculos.

A nivel del flujo de vehiculos de carga el resuitado es similar, los departamentos mas
interrelacionados y por tanio cuyo flujo interdepartamental es mas intensivo sen los

2 corresponde a la suma de los vehleulos que tienen su origen y destino en el grupo de departamentos analizados.
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correspondientes a Arequipa, Moquegua, Pune, Tacna, Cusco, Madre de Dios, este
ultime en mucha menor proporcion. El IMD registrado asciende a 1726.

El segundo blogue, muestra departamentos menos interrelacionados, mas auionomoes,
cuyo trafico interdepartamental es generalmente con la capital, y no tanto con sus

vesinos. El IMD ai 2008 asciende a 342 vehiculos.

a.4 Accesibilidad vial

La infraestruciura vial, estructura vertebral de los flujos, es un factor determinante de
este proceso de determinacion de areas de influencia. Su disposicién y cercania a los
centros generadores y puntos de comercio exterior determinaran su pertenencia o no a
un drea de infiuencia. De acuerdo al patrimonio vial existente, la Red Vial Nacional en el
ambito de la Autoridad Portuaria Regional del Sur, asciende a 35 415 Km. que
representa el 45% del total de vias nacionales del Pais. El mayor stock de patrimonio vial
se encuentra en el primer grupo de departamentos identificados en la seccién anterior,
esto es 21,559 Km., ef 61% del total de los 10 departamentos de la region. Simitar
comportamiente se tienen de las vias departamentaleé y vecinales,

Cuadro N° 4.1.1.c “Inventario Vial”

: Long. Red Red Redes
No Departamentos Total Nacional | Dpital Vecinales
1 Areguipa 6,372 1,053 1417 3,802
2 Moquegua 1,654 472 188 984
3 Puno 5,037 1,258 1,155 2,624
4 Tacna 1,991 597 483 911
5 Cusco 5433 836 1,730 2,867
B Madre de Dios 1,072 429 46 598
Primer Grupo 21,5659 4,645 5,019 11,886
7 lca 2,994 - 738 336 1,220
8 Huancavelica -+ 3,634 411 737 - 2,488
9 Apurimac 2,959 559 544 1,855
10 Ayacucho 4.269 596 891 | 2,782
Segundo Grupo 13,856 2,304 2,508 8,343
Total Sur 35,415 6,949 7,527 20,238
Total Nacional | 78,034 16,857 14,268 46,808
% Sur 45% 41% 53% - 43%

Fuente: Provias Nacional

A continuacién se describen las principales rutas nacionales del ambito macroregional
estudiado, las mismas que son analizadas desde el punto de visia de sus dimensiones y
uso.

1, La Panamericana Sur: Principal ruta fongitudinal del sur del Pais, esta compuesto
por las siguientes rutas.
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0018 Lima - lca - Camand — Moquegua — Tacna — La Concordia — Frontera con
Chile.

0018A Camana — Mollendo - Punta Corio — llo — Tacahuay — La Yarada.

0018B Variante Palpa: Santa Cruz — Rio Grande

En la Carretera Panamericana Sur, los mayeres volimenes de trafico se presentan
entre las Regiones de Lima e Ica, siendo la estacion de mayor volumen la estacion
de control de Pucusana (Km. 58), con 7,760 veh/dia, inferior al volumen hallado en
la estacion Ancon (Km. 42) de la Panamericana Norte.

La Carretera Panamericana Sur, en su recorrido entre lca — Tacna, tiene un volumen
vehicular inferior a la Panamericana Norte. El mayor volumen vehicular se presenta
en- el framo ubicado entre Lima — Cafiete por e! gran nimero de balnearios que
cruza, que en los meses de verano tiene un uso recreacional por las playas. .

De las estaciones de aforo, el mayor volumen de vehiculos ligeros corresponden a
Pucusana 4,388 veh/dia, Jahuay 1,539 veh/dia (Lima) y Santa Rosa 1670 veh/dia
(Tacna). En transporte publico y transporte de carga, igualmente, son Pucusana y
Jahuay las estaciones de mayor aforo

2. La Longitudinal de la Sierra Sur. esta compuesto por las siguientes rutas.

0038 La Oroya — Huancayo — Ayacucho - Abancay — Cusco — Puno -
Desaguadero — Frontera con Bolivia

003A  lzcuchaca — Huancavelica — Pampano

Q03B Puente Stuart - Muqui — Mito — Pilcomayc — Huancaya

La Carretera Longitudinal de la Sierra Sur presenta una mayor continuidad de trazo,
halldndose asfaltada en los Tramos La Croya — Huancayc — Imperial y entre Dv.
Andahuaylas — Abancay — Cusco — Puno —~ Desaguadero (Frontera con Bolivia).

Los mayores volimenes se dan en la estacion de Quilla (1,668 veh/dia) del tramo
Oroya — Huancayo; estacion Poroy al ceste de Cuzco (3,335 veh/dia); estaciones
Caracoto e llave, en el tramo Juliaca — Puno - llave (2,421 y 1,144 veh/dia,
respectivamente).

T 3. LaMargina! de la Selva Sur, tal como se observa en el grafico N° 4.1.1 ‘f‘,' comprende
' ey los tramos: San Luis De Shuarc — Satipo — Pueric Prado — Manu — Rid Heath —
Frontera Con Bolivia.

En general los ambitos de esta carretera son rurales, con bajos niveles de transito.

4. LaRuta N°24 Punta Pejerrey — Pisco — Huaytara — Ayacucho — San Francisco (via
De Los Libertadores), conformada por los siguientes tramas:

024 Punta Pejerrey — Pisco
024A San Clemente — Huaytara — Ayacucho
024B Quinua - San Francisco
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En general la demanda es muy escasa, asi se expresa por los valores de [MD, en
general segun el conteo def 2006 la mayoria esta por debajo de fos 1000 vehiculos.

5. La Rufa N°® 26: San Juan Marcona — Nazca — Abancay — Gusco - Urcos — Puetto
Maldonado — Iberia - Ifiapari, conformada por los siguientes framos:

026 Puerto San Juan — Nazca
- 026 A Nazca — Puquio - Chalhuanca — Abancay
026B  Urcos — Qcongate — Puente Inambari — Puerto Maldonado — |beria — Ifapari

En general la demanda es muy escasa, asi se expresa por los valores de IMD, en
general segin el conteo del 2006 la mayoria esta por debajo de los 500 vehiculos.

6. Ruta 30: Puerto Matarani — Reparticion — Arequipa — Juiaca — Pucara - Macusani —
Inambari. Ruta Transversal, conformada por los siguientes tramos:

030 Puerto Matarani — Reparticion
030A Reparticion — Arequipa — Santa Lucia ~ Juliaca
030C Pucara - Macusani — Inambari
030B Patahuasi — Imata — Sta.Lucia

Por el lado de la demanda, se indica que el framo relacionado al Puerto Matarani es
el que presenta un volumen de transito mas importante, asl como la referida a la
frontera con Bolivia en Puno.

7. Ruta 34: llo ~ Moquegua — Mazocruz ~ llave: Ruta Transversal, conformada por los
siguientes tramos;

034 lio — Moquegua

034A Montalvo — Moguegua — Humajalzo — Laguna Suches
034B Laguna Suches — Mazocruz — llave

034C Mazocruz — Desaguadero

Por el lado de la demanda, solo la zona de Moquegua tiene IMD cercanos 1000, el
resto presenta valores muy bajos.

Del andlisis efectuado se confirma la afirmacion que el stock vial es mayor en los
departamentos de Arequipa, Moguegua, Tacna, Puno y Cusco, asimismo la demanda
por uso de sus vias es elevado. Caso contrario ocurre en el resto de departamentos,
salvo en la zona Norte de lca y Sur de Lima, tal como se observa en el gréfico N°
4.1.1.4d.
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. Gréafico N° 4.1.1.d.
*Infraestructura Vial Ambito de la Autoridad Portuaria Regional def Sur”
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Fuente: Plan Nacional de Desarrollo Portuario

a.b Delimitacion Politica Administrativa

Variable también importante a efecio de conocer los departamentos, provincias y
distritos que pertenecen al drea de influencia. La informacion a nivel distrital servira de
referencia para el analisis socioecondmice, por cuanto en general la estadistica se
encuentra a ese nivel. -

Para la delimitacion del area de influencia es necesario considerar la division politica
administrativa a nivel de provincias o distritos. En total el area de estudio esta
conformada por 74 provincia y 732 distritos, haciendo un total de 6, 234,513 de personas
segln el censo del 2005. Si tomamos en consideracion la segmentacién departamental
identificada anteriormente, se indica que mas del 66% de la poblacién se concentra el
grupc de departamento mas integrados, esto es Arequipa, Moguegua, Puno, Tacna,
‘Cusco y Madre de Dios, tal como se observa en el cuadro N° 4.1.1.e '
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Cuadro N? 4.1.1.e "Division Politicd Adminisirativa”

Departamento Provincias Distrifos Poblacidén — 2005
Arequipa 8 110 1,140,810
Moguegua 3 20 158,306
Puno 13 131 i 1,245,508
Tacna 4 26 274,496
Cusco 13 109 1,171,503
Madre de D.ios 3 10 92,024
sub. Total 44 406 4,083,847
lca 5 43 865,592
Huancavelica 7 _ 93 ' 447,054
Abancay 7 80 418,832
Ayacucho 11 110 519,338
Sub. Total 30 326 2,150,866
Total 74 732 6,234,513
Fuente: INEI

2.6 Fisiografia

La fisiografia permitiré identificar las resistencias y restricciones en el territorio, por lo

que sera una variable al momento de definir Ia accesibilidad o no a los puertos
analizados. Es importante considerar la fisiografa del terreno al momento de identificar

‘ona 19 Suireas de influencia, s por elio que se ha previsto considerar como un.indicador deellaa
la pendiente, la que para el caso de la zona presenta pendientes Muy variadas, esto

debido a la presencia de la cordillera. A partir de las curvas del IGN, que se indican el

- Gréfico N° 4.1.1.f. En ella se ve que las zonas de mayores pendientes son justamente

las de colores mas oscuros, esto ocurre en la zona de Huancavelica, Ayacucho, Cuzco y

Puno.
Grafico N° 4.1.1.f
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a.7 Hidrologia

Tomando en consideracion las caracteristicas especiales de la zona de estudio se
procede a considera la hidrografia a fin de considerar su efecto en el modelamiento de
los flujos de transporte.

Los recursos hidricos existentes en la zona son variados, tal como se observa en el
grafico N° Grafico N° 4.1.1.g, van desde rios hasia lagunas, siendo la mas
representativa las que se encuentran en Santa Inés. o

Grafico N° 4.1.4.g “Hidrologfa en el Ambito de la Autoridad Portuaria
Regional del Sur”
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En base a estos factores analizados, la distribucién de areas de Influencia para los
puertos analizados son los que se indican en el grafico N °4.1.1.hy cuadro N° 4.1.1.,
observandose que el drea de influencia del Puerto de San Juan es de 6.6 millones de
hectareas, representando el 16% de todo el ambito territorial de la Autoridad -Portuaria
Regional Sur, debiendo indicar que el Puerto de Matarani es ef que tiene mayor area de
influencia representando el 47%.
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Grafico N° 4.1.1.h “Areas de Influencia de los Puertos San Martin, $an Juan,
Atico, Matarani, llo”
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Fuente y elaboracién: Consorcio San Juan “Estudio de Prefactibilidad para la construccién del T.P.

San Juan

Cuadro N° 4.1.1.i “Area influencia de los Terminales Portuarios”

i _ Poblacién {1993) Area
Area de Influencia del Puerto
Cantidad % (Ha) %

San Martin 1716235 42% 9558566 23%

San Juan 541719 13% 6648443 16%

Atico 39406 1% 1540144 4%

Matarani 1373420 34% 19558711 47%

llo 371551 9% 4542423 11%
. Total 4042331 100% 41,848,287.0 100%

Fuente y elaboracién: Conscrcio San Juan “Estudio de Prefactibilidad para la construceién del T.P,

San Juan

En el analisis del area de influencia del Puerto de San Juan, la participacién de la
superficie de los departamentos que se encuentran en esta area, es el depariamento de
Apurimac tiene una mayor participacion, luego le sigue Ayacucho e lca, tal como se

observa en el cuadro N°® 4.1.1.j. y en el grafico N° 4.1.1.k.
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Cuadro N° 4.1.1.j. “Participacion de! Area de Influencia Departamentos Analizados”

Poblacidn Superficie (ha)
Departamentos | _ Area de % Total Area de %
Influencia Influencia
lca 401273 34208 9% 2108170 730085 35%
Huancavelica 323702 287 0% 2205531 16720 1%
Ayacucho 382005 115254 30% | 4353540 | 2518307 58%
Apurimac 331236 265849 80% | 2111215 1860540 88%
Cusco 703691 115563 16% | 6310081 932908 15%
Arequipa 385562 10558 3% 6327566 589673 9%
Total 2527469 541719 21% | 23416103 | 6648234 28%
Fuente y elaboracion: Consorcio San Juan “Estudio de Prefactibilidad para la construccidn del T.P,

~ San Juan

Grafico N° 4.1.1.k. “Area de Influencia del T.P. San Juan
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Fuente y elahoracion: Consorcio San Juan “Estudio de Prefactibilidad para la construccién del T.P,
San Juan

4.1.2 Poblacion del Area de Influencia

La poblacién del Ambito de [nfluencia del T. P. San Juan de Marcona, al afio 2008, es
de 541,719 habitantes que significa el 2.1% de la poblacion total nacional de ese afio. La
" ayor “participacién porcentual poblacicnal es la del departamento de Apurimac con el
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49,07%, Cuzco con el 21,33 %, Ayacucho con el 21,27%, Ica con el 6,31%, Arequipa
con el 1,84% y Huancavelica con et 0,05%, tal como se observa en el cuadro N° 4.1.2.a.

Cuadro N° 4.1.2.a. “Poblacion distrital del Area de Influencia del T.P. San Juan”

POBLACION TOTAL DE LOS Poblacion
Provincias DISTRITOS del Area
REGIONES Y Poblacién | Poblacion | Poblacidn de
' Distritos Total Total Total Influencia
1993 2005 2008 2006
ABANCAY {9 Distritos ) 99410 101599 101866 101866
ANTABAMBA ( 7 Distritos ) 12915 13107 13140 13140
APURIMAC AYMARAES { 17 Distritos ) 29967 3249_1 32732 32732
CHINGHEROS ( 2 Distritos ) 6870 11511 12054 5112
COTABAMBAS ( 5 Distritos ) 41571 39815 39680 13491
GRAU { 13 Distritos ) 26250 25265 25222 25222
IcCA NAZCA { 5 Distritos } 56060 5581 6 55849 45949
PALPA ( 5 Distritos ) 13838 13363 13323 12892
HUANCAVELICA HUAYTARA (2 Distritos ) 1881 2281 2319 336
HUANCASANCOS (4 Distritos ) 10744 12120 12251 10064
LA MAR (1 Distrito } 4293 7209 7527 1129
LUCANAS { 21 Distritos ) 58730 62297 62766 62766
-AYAGUCHO | o RINACOGHAS (6 Distritos) | 20868 | 25268 | 25770 | 22113
SUCRE { 11 distritos ) 13184 13630 13685 13685
VICTOR FAJARDO { B Distritos } 18148 14030 13770 12873
VILCAS HUAMAN ( 6 Distritos ) 22663 18028 17930 8827
ANTA (@ Distritos ) 59596 57905 57792 57542
CALCA (1 Distrito ) 7973 6251 6126 243
CUSCO ' CHUMBIVILGCAS ( 2 Distritos ) 29688 31939 32140 276
CUSCO ( 2 Distritos ) 4342 6893 7256 667
' CONVENCION ( 5 Distritos ) 47686 43852 43703 27611
" PARURO { 1Distrito ) 6084 5920 5904 650
URUBAMBA ( 6 Distritos ) 47666 53922 54519 49862
CARAVELI { B Distritos } 16943 17127 17226 13921
AREQUIPA LA LINION ( 2 distritos ) 5008 6115 6126 148
TOTAIL. 663418 677764 680676 834117

Fuente y elaboracién: Gonsorcio San .Juan “Estudio de Prefactibilidad para la construccitn del T.F,
San Juan
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De! cuadro indicado se observa lo siguiente:

;  La Region de Apurimac aporta al area de influencia cen 06 provincias de las cuales 04
contribuyen con el 100% de su poblacién en forma conjunta, las cuatro provincias
participan con et 36% de la poblacion total del drea de influencia, debiendo indicar que
la Provincia de Abancay es la que tiene mayor participacion con el 53%.

;  La Regién de lca participa con 02 provincias al area de influencia comprendiendo al
100% de su poblacién, las dos provincias participan con el 11% de la poblacion total
del area de influencia, debiendo indicar que la Provincia de Ica participa con el 80.6%.

La Regidn de Huancavelica contribuye con 01 provincia y 02 distritos, los cuales
participan con solo el 0.06% de la poblacidn total del drea de influencia, debiendo
indicar que la Unica Provincia considerada es ia de Huaytara.

»  la Regién de Ayacucho aporta al area de influencia con 07 provincias de un total de

* once, las provincias de Lucanas y Sucre contribuyen con el 100% de su poblacidn, en
forma conjunta kas 07 provincias participan con el 25% de la poblacidn total del area de
influencia, debiendo indicar que la provincia de Lucanas participa con el 48.2%

. La Region de Cusco participa en ei area de influencia con 07 provincias de un total de
trece, solo la provincia de Anta contribuye con ei 100% de su poblacidn, el total de las
07 provincias constituyen el 26% de la poblacién total del area de influencia, y la
Regién de Arequipa contribuye al érea de influencia con 02 provincias de un fotal de
ocho, estas dos provincias componen el 3% de la poblacion total dei drea de
influencia, debiendo indicar que las provincias de Anta y Urubamba participan con el
42% y 36%. '

La Tasa de Crecimiento Intercensal (T.C.I) 1993-2005, para las regiones que
comprenden el drea de influencia es la siguiente:

. Region de Apurimac T.Ci=17
. Regidn de ica TCIl=1.8
. Regién de Huancavelica T.C1=1,3
. Regién de Ayacucho TCI=11
. Region Cusco T.CI=13
. Region de Arequipa TCI=18

Se espera para el afio 2015 que el comportamiento de crecimiento poblacional se
mantenga y que sus porcentajes en la participacion en el total nacional en porcentaje
sean similares al del afio 2006.

Con respecto a la esfructura de la poblacion del area de influencia se caracteriza por la
preponderancia de la poblacién rural con respecto a la urbana. La regién de ica es la que
mayor porcentaje de poblacion Urbana tiene, siguiéndole Arequipa y Cusco. En el caso
de poblacién rural el mayor porcentaje se encuentra en Huancavelica, Ayacucho y
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Apurimac, tal como se observa en et cuadro N° 4.1.2.b. Del mismo cuadro se observa
que las mujeres son mayoritarias con respecto a los hombres.

Cuadro N° 4.1.2.b. “Distribucién porcentual de ia poblacion urbana y fural ¥y por sexo”

Regiones y Zonas Hombres Mujeres
Apurimac
Urbano 43.35% 35.37%
Rural 56.65% 64.63%
Ayacucho
Urbano 43.19% 42 .15%
Rural 56.81% 57.85%
Arequipa
Urbano 51.78% 54.03%
Rural _ 48.22% 45.97%
Cusco
Urbano 50.83% 52.73%
Rural 49.17% 47.27%
Huancavelica '
Urbano 30.17% 29.29%
Rural 69.83% 70.71%
lca
Urbano ' 67.85% 72.88%
Rural 32.15% o 27.12%
Fuente y elaboracién: Consorcio San Juan “Estudic de Prefactibilidad para la construccion del T.P,
San Juan

Debe indicarse que sl flujo migratorib es cada vez mayor debido a |z falta de empleo en
la zona, la mayor parte de los emigrantes es la poblacién joven, con la finalidad de
buscar mejoras condiciones laberales.

En relacién a los niveles de pobreza del area de influencia, la Regién de_ Huancavelica
es la mas pobre tanto el nivel de pobreza como la extrema con el 83.6% y 59%
respectivamente. Le sigue la Region de Apurimac y la de Ayacucho, regiones se observa
en el cuadro N° 4.1.2.c., como hemos indicado su poblacion es mayoritariamente rural.

Cuadro N° 4.1.2.¢ “Poblacién situacién pobreza Método de gasto segin region — 2004”

Regiones Pobreza Pobreza
y Zonas Total Extrema
Apurimac 66,7 30
Ayacucho 651 24,7
Arequipa 40,8 10,9
Cusco 55,1 25,3
Huancavelica 83,6 59
lca 26,7 1,6

Fuente y elaboracién: Consorcio San Juan "Estudio de Prefactibilidad para la construccién det T.P,
San Juan
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En relacién al indice a los indicadores sociales del area de influencia, en lo gue respecta
al [ndice de Desarrcllc Humane, la esperanza de vida y el Ingreso per cépiia, es la
Region de Ica es la que esta en mejor nivel que las demas regiones gue se encuentra
en el drea de influencia, consecuente con el nivel de pobreza indicade, tal cemo se
observa en el cuadro N° 4.1.2.d,

Cuadro N° 4.1.2.d “Indicadores sociales a nivel distrital del Area de Infiuencia”

indice de Esperanza de .
' . Ingreso familiar
Dasarrollo vida al nacer .
.. Per cépita S/.
Humano {anos)
REGIONES | Provincias y Distritos Valor por Valor por Valor por
Distritos Distritos Distritos
Minimo | Maximo | Minimo | Maximo | Minimo | Maximo
ABANCAY ( 3 Distritos } 0.4801 | 0.5893 63.6 70.2 179.3% | 216.81
APURIMAC ANTABAMBA (7 Distritos } | 0.4668 | 0.5592 61.1 66.7 197.38 | 219.95
AYMARAES { 17 Distritos ) | 0.4585 | 0.5635 57.8 66.6 180.19 | 226.80
CHINCHEROS ( 2 Distritos ) | 0.4957 | 0.5238 61.0 64.7 182.78 | 283.48
COTABAMBAS { 5 Distritos ) | 0.4634 | 0.5024 61.0 65.9 175.60 | 187.09
GRAU [ 13 Distritos ) 0.4462 | 0.5535 55.7 66.7 190.21 | 225.27
ICA NAZCA { 5 Distritos } 0.5979 : 0.6764 68.9 74.5 3794 546.5
PALPA [ 5 Distritos ) 0.6056 | 0.6373 69.2 72.6 353.7 410.9
HUANCAVELICA | HUAYTARA (2Distritos) | 0.5069 | 0.5341 | 63.4 | 64.3 | 150.06 | 162.98
HUANCASANCOS (4 | g 4767 | 0.5376 | 60.5 | 64.1 | 169.69 | 203.97
Distritos } : :
LA MAR { 1 Distrito ) 0.5007 63.6 169.95
LUCANAS { 21 Distritos } 0.4844 | 0.5725 63.4 69.8 164.89 | 220.93
: PARINACOGHAS ( 6
AYACUGHO Distritos ) 0.4784 | 0.5566 61.4 68.1 160.34 194.87
SUCRE {11 distritos ) 0.4958 0.5381 59.9 67.6 158.13 | 189.93
VICTORFAJARDO(8 | o sorg | 0.5286 | 60.5 | 66.2 | 164.22 | 211.34
Distritos }
VILGAS HUAMAN (8 | § 4967 | 0.5280 | 647 | 69.1 | 161.75 | 184.90
Distritas }
ANTA {9 Distritos } 0.4651 | 0.5344 57.8 65.1 177.5 224.7
CALCA (1 Distrito ) 04722 | | 64.5 165.6
CHUMBIVILCAS (2 Distritos | 1 4eca | 0.5052 | 61.4 | 654 | 1703 | 1833
CuUsco ) : -
CUSCO { 2 Distritos ) 0.4755 | 0.5465 64.3 65.9 1729 194.0
CONVENCION { 5 Distritos ) | 0.5226 | 0.5297 b64.4 66.9 182.3 210.5
PARURO ( 1Distrito } 0.4892 63.4 180.7
URUBAMBA ( 6 Distritos ) | 0.4978 | 0.5673 60.4 66.3 189.0 222.8
AREQUIPA CARAVELI {8 Distritos) | 0.5726 | 0.6372 | 63.7 | 718 | 3547 | 4657
LA UNION { 2 distritos } 0.4568 | 0.5072 56.0 60.3 377.53 | 3781

Elaboracion y fuente: Consorcio San Juan “Estudio de Prefactibilidad para la construccidn del T.P. San

Juan
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4.1.3 Economia del Area de Influencia

A. Principales actividades econdmicas

= Actividad Agricola

En toda el area de influencia la. actividad agropecuaria estd presente, los cultivos gue
predominan en las zonas andinas son; papa, maiz choclo, maiz amilaceo, haba, cebada,
olluco, yuca, frijot, garbanzo, arveja, trigo, alfalfa, oca, mashua, ajo, quinua y cebolla. En
zonas con valles de microclimas especiales coma por ejemplo, el de Urubamba se
cultivan frutales como; Pifia, peras, manzanos, platanos, naranja, chirimoya, cacao, café,
etc. La actividad pecuaria esta representada por vacunos, ovinos, porcinos, caprines,
llamas, alpacas y aves. La tecnologia empleada varfa desde tradicional hasta alta.

En la zona costera destacan los cultivos de algodén, camote, cebolla, esparrago,
pecana, fomate, palta, pallar, uva, naranja, mandaring, mange, manzanas y otros
frutales. La actividad pecuaria esté representada por vacunos, ovinos, porcinos, caprinos
y aves. La tecnologia predominante es la media y los culiivos de exportacion se
desarrollan con tecnologia alta.

= Actividad Minera

El 4rea de infiuencia del proyecto presenta una gran riqueza de minerales en explotacion
y en exploracidn. Los productos mineros son: QOro, plata, cobre, hierro, plomo, zinc y
ofros. Ademas existen algunos proyectos mineros préximos ha concluir su etapa de
exploracién y entrar a operar, como el caso de las Bambas, Marcobre, Hierro Esponja.
La produccion minera del drea de influencia del proyecto, es la que se detalla en el
cuadro N?4.1.3.a

Cuadro N° 4.1.3.a “Produccion minera metilica Area de Influencia, 2005”

COBRE

ORO PLATA | PLOMO ZINC HIERRO
REGIONES M) | (Kg) | Kgy | (M) | (Om) | (M)
ica _ 4564988
Arequipa 84107 18335 241249 806 811
Cusco 109421 1013 26696
Ayacucho 210 36 8406 5242 10413
Huancavelica 15652 3199 114466 9241 - 9232
Apurimac 1389 106838
Area Influencia | 219390 23972 487456 15289 20456 4564989
Total Nacional 1006898 | 207822 | 3183146 | 319345 | 1201671 | 4564889

=\, Efaboraclén: Consorcio San Juan “Estudio de Prefactibilidad para la construccién del T.P. San Juan

= Actividad Pesquera

La produccién pesquera maritima, se obtiene a fravés de los puertos ubicados en el
departamento de fca: puertos de Tambo de Mora y, Pisco/San Andrés, y el puerto de
Matarani, por donde se realiza €l 100% del desembarque de los recursos del mar. El
desembarque total de estos recursos del mar se ha duplicado (crece 105%) en el
periodo 1299-2005.
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